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1. INTRODUCTION

Les mesures prevues dans le projet dagglomeération découlent des stratégies sectorielles
développées dans le chapitre précédent. Elles sont organisées par mesures non-infrastructurelles et
infrastrucutrelles déeveloppées respectivement dans la stratégie d'urbanisation-paysage et la stratégie
de mobilite.

1.1 Mesures suprarégionales et cantonales

Les mesures du projet d'agglomeération doivent étre coordonnées avec les mesures planifiees au
niveau supraregional et cantonal. Dans le cadre du PA4, plusieurs mesures clés sont prises en compte
et ont un impact sur la stratégie de mobilite.

Dans le cadre programme de développement strategique de linfrastructure ferroviaire, étape
d'aménagement 2035 (PRODES EA 2035), les améliorations suivantes seront apportées dans
l'agglomération :

e Cadence au quart d'heure Valeyres-sous-Montagny - Yverdon-les-Bains, au lieu
de chaque demi-heure comme actuellement.

e Liaison InterCity Yverdon - Lausanne chaque demi-heure, au lieu de chaque
heure comme actuellement.

¢ Nouvelle halte CFF Y-Parc prévue a l'horizon 2031 avec arrét des RER Grandson
- Aigle chaque demi-heure.

e Onnens-Bonvillars : Gare de réception et de formation pour le trafic marchandise
(le site stratégique pour le déeveloppement d'activites de La Poissine est raccordé
au réseau dans ce noeud).

Dans le cadre du Plan climat vaudois les cadences sur les lignes de bus Trafic Regional Voyageurs
(TRV) ne seront pas augmentées mais les horaires seront systéematises et les trous d'offre en heure
creuse seront comblés sur les lignes principales en semaine et aussi le week-end, a l'horizon 2025.

1.2 Déplacements générés par les mesures d’'urbanisation

La realisation des mesures d'urbanisation durant les 15 prochaines années augmentera la population
de l'agglomération de plus de 6'700 habitants. Concernant les activités, une augmentation de plus de
11'000 emplois est attendue, principalement dans le site strategique d'Y-Parc. Ces habitants et emplois
seront accueillis principalement dans les quatre sites strategiques et centralités identifies dans le
tableau ci-aprés.

En considérant par hypothese que les habitants effectuent trois déplacements par jour et les employes
cinq déplacements par jour, les projets de développement vont engendrer plus de 70'000
déplacements totaux par jour, soit une augmentation de 50% des déplacements dans l'agglomération
ou en échange avec celle-ci (149'000 déplacements par jour actuellement). Ces chiffres sont détailles
par mesure d'urbanisation dans les fiches correspondantes.



Potentiel d’ha- Potentiel Déplacements | Déplacements | Déplacements
bitants d'emplois habitants emplois totaux

Gare-Lac 3'493 1'200 10'500 6'000 16'500
gngt“;ﬂfé 950 1'000 2'900 5'000 7'900
Y-Parc - 7'500 - 37'500 37'500
Grandson 1'010 136 3'000 700 3'700
Autres 1'309 1'329 3'900 6'600 10'900
Total 6762 11'165 20°300 55'800 76100

Les sites strategiques et centralités ci-dessus seront la source principale de 'augmentation du nombre
de déplacements. La destination future de La Poissine étant encore inconnue, aucune offre TP
spécifique n'est prévue a ce stade, des dispositions seront prises au moment opportun. En revanche le
réseau routier actuel ainsi que la liaison MD prévue par le PA4 garantiront un acces de qualité pour ces
deux modes. Pour ce qui est des trois autres sites stratégiques (Gare-Lac, Chamard-Chatelard et Y-
Parc), les mesures prévues par le PA4 garantissent une accessibilité de qualité pour l'ensemble des
modes de transports (MD, TP et TIM). Les améliorations apportées pour chacun de ces modes sont
détaillées dans leurs chapitres respectifs.

1.3 Consommation de surfaces d'assolement

Surfaces d'assolement (SDA)

Le PA4 propose une réduction drastique de la consommation des SDA
des mesures d'urbanisation par rapport au PA2.

Concernant les mesures infrastructurelles, seules l'axe principal
d’agglomération (APA) consomme des SDA, mais des mesures de
compensation écologique sont proposées.

Mesures d'urbanisation
Mesures infrastructurelles

MESURES
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MESURES INFRASTRUCTURELLES ET D'URBANISATION - PA4
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MESURES PA4

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

== Mesures PA4 | Mesures d'urbanisation avant 2036
Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Valorisation / sécurité de I'espace routier Mobilité douce

smmn Réaménagement de rue Réaménagement de l'espace - Axe de mobilite

&%  Priorité aux bus et MD rue dans les quartiers «— Franchissement

® Réaménagement de carrefour ~ —— Réaménagement de rue et
d'espace public
Plateformes multimodales Capacité des route Infrastructures pour bus / TP Carte au forrmat A 3
B \Veélostation == Aménagement de nouvel axe #  Electrification du réseau en annexe (volume
B)
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2. MESURES D'URBANISATION

1 PA = = A

PA Communal

PA Village Ancien PA - - A
Chamblon
40 PA Chateau de Chamblon PA 240 20 A
3 Champ Muraz PPA 350 C
7 Révision du PGA de Grandson PGA - - A
9 La Poissine PA - - A
14 Aire du Bas Grandsonnet PPA 280 60 A
11 Au Rubatel PPA 50 - A
Grandson
13 Bornée-Nau Est PPA 680 76 A
13 Borné-Nau Ouest PPA 680 - C
15 Les Tuilleries / Les Pierres PPA 60 - C
16 Fiez-Pittet PQ 421 47 C
- Révision du PGA/RPGA de PGA _ B A
Montagny
22 Chamard - Centre | PPA 300 028 A
Montagny- 22 Chamard - Centre || PPA 650 - B
prés-Yverdon
24 Chamard-Sud PPA - - B
23 Petit Chamard PPA 1'000 - C
25 La Borette PQ 250 - C
38 Reévision du PGA de Pomy PGA - - A
Pomy
41 Zone mixte PGA 50 - A
-6 Reévision du PGA de Treyco- PGA } B A
vagnes
27 Sous-les-Pins PPA 160 - A
Treycovagnes Secteur Crét du Chatelard /
2 ecteur Cret du Chatelar PPA 240 _ C
Carriére
42 Parcelle 57 PPA 170 - C
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FICHE D'URBANISATION Commune de Chamblon

U1-6 Améliorer la desserte multimodale et prévoir une croissance modérée pour

Stratégies d'urbanisation diversifier l'offre de logements

PA Chateau de Chamblon

LEGENDE

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
mmmm  Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation PA4

wmm Mesures PA4 - Mesures d'urbanisation PAs futurs
mm Mesures PAs futurs weMesures paysage

Mesure 1 - PA Communal Mesure spécifique

Code ARE : 5938.2.053

Site stratégique : Hors

Priorité : A (antérieurement A1)

Description

Mise en conformite avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur laméenagement du territoire (LAT).
Etat d'avancement : A l'enquéte publique Acteurs concernés : Chamblon
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : /

Hors site stratégique d'agglomération Avant 2036

Mesure 1 - PA Village Ancien Code ARE : 5938.2.053 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type : PA Site stratégique : Hors

Description

Mise en conformite avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur laménagement du territoire (LAT).
Etat d'avancement : A l'enquéte publique Acteurs concernés : Chamblon
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : /
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Mesure 40 - PA Chateau de Chamblon Code ARE : Nouveau Mesure spécifique

Priorité: A Type : PA Site stratégique : Hors

Description

Reconversion d'une zone d'équipement public dans site architectural et paysager sensible, attenant au bourg histo-
rique.

Etat d'avancement : Transmis a lEPL Acteurs concernés : Chamblon et propriétaires

Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2025 Mise en vigueur : 2026 Permis d'habiter : 2028
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
240 20 4,69 ha 0 ha o ha

Coordination avec les transports

Deplacements génerés : 820/jour

Mesures PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilité douce

39 - Espaces publics dans les centres secondaires et villages: étape 2

Hors site stratégique d'agglomération Apres 2036

Mesure 3 - Champ Muraz Code ARE : 5938.2.054 Mesure spécifique

Priorité : C (antérieurement A1) Type : PPA Site stratégique : Hors

Description

Approche globale urbanisation-paysage-nature et affectation par étapes.

Extension du périmetre compact tout en préservant une césure paysagere et naturelle de qualite.
Etat d'avancement : A lintention Acteurs concernés : Chamblon et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : Mise en vigueur : Permis d'habiter :
Aprés 2036 Apres 2036 Aprés 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA :
350 0 3.47 ha 347 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 1'050/jour

Mesure PA1:1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilité douce

13
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FICHE D'URBANISATION Commune de Grandson

U1-4 Favoriser le développement et l'implantation d'activités industrielles connec-

o o tées au rail a la Poissine
Stratégies d'urbanisation . - o L o
U1-5 Diversifier l'offre de logements et améliorer l'accessibilité du centre régional

de Grandson

Borné-Nau Ouest

/.
Grandson”
RSP
S
7
.

Aire du Bas Grandsonnet 0 | vieille ville
RER
-

Derriére-les-Remparts -

Les Tuilleries / Les Pierres

—
LEGENDE

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

s Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation PA4

m— Mesures PA4 I Mesures d'urbanisation PAs futurs

mmm Mesures PAs futurs we Mesures paysage

Mesure 7 - Révision du PGA de Grandson Code ARE : 5938.2.059 Mesure spécifique
Priorité : A (antérieurement A1) Type : PGA Site stratégique : Hors

Description

Mise en conformité avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur l'aménagement du territoire (LAT).

Etat d'avancement : En cours Acteurs concernés : Grandson

Site stratégique d'agglomération La Poissine Avant 2036

Mesure 9 - La Poissine Code ARE : 5938.2.060 Mesure spécifique
Priorité: A Type : PA Site stratégique : La Poissine

Description

Site d'activités industrielles et de logistique doté d'une interface rail-route
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Etat d'avancement : a l'enquéte publique

Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2021 Mise en vigueur : 2022 Permis d'habiter : 2024
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA :
0 N/C 17.5 ha o ha oha

Coordination avec les transports

Mesure PA4 : 4-51 - MD Poissine

Coordination avec le a future stratégie de transports de marchandises

Centre régional en agglomération Avant 2036

Mesure 14 - Aire du Bas-Grandsonnet Code ARE : 5938.2.065 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type : PPA Site stratégique : Hors

Description

Reconversion de zone industrielle dans site sensible, attenant au bourg historique.

Reéaffectation d'un secteur dense, proche de l'axe fort TP et du centre du bourg, en entrée de vallon naturel
Etat d'avancement : Transmis a l'EP Acteurs concernés : Grandson et Propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2020 Mise en vigueur : 2021 Permis d'habiter : 2023
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA :
280 60 175 ha 0 ha 0 ha

Coordination transports-urbanisation

Déplacements génereés : 1'140/jour

Mesures PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilite douce
1b - Réameénagements des liaisons mobilite douce existantes

Mesure PA2 : 2-11 - Réaménagement de la gare CFF de Grandson

Mesures PA4 : 4-54.1 - Stationnement securisé a la gare de Grandson (vélostations) - étape 1

Mesure 4-68.4Stationnement sécurisé a la gare de Grandson (vélostation) - développement etape 2

Mesure 11 - Au Rubatel Code ARE : 5938.2.062

Type : PPA

Nouvelles possibilites de batir sur un site sensible en coteau a l'arriere de la Vieille-ville

Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Site stratégique : Hors

Description

Cette mesure est incluse dans le périmetre de l'ancienne mesure « Derriere-les-Remparts », scindé en deux péri-
metres. L'autre planification concerne la création d'un parc public, sans l'accueil d’habitants ou emplois.

Densification urbaine au centre du bourg, proche des services et des TP, preservation paysagere et patrimoniale
Etat d'avancement : A 'étude Acteurs concerneés : Grandson et Propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2021 Mise en vigueur : 2021 Permis d'habiter : 2022

15
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Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
50 o] 1.04 ha 1.04 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements géneéreés : 150/jour

Mesure PA1: 38A - Espaces publics dans les centres secondaires et villages: etape 1 Place du Chateau, Rue Haute,
Rue Jean Lecomte et ruelles

Mesure PA2 : 2-1.a - Nouvelles liaisons assurant la desserte mobiliteé douce de Borné-Nau

Mesure 13 - Borné-Nau Est Code ARE : 5938.2.064 Mesure spécifique

16

Priorité : A (antérieurement A1) Type: PPA Site stratégique : Hors

Description
Extension de zone a batir pour eéquipement scolaire, habitat et activités tout en préservant une césure paysagere et
naturelle de qualité.

Urbanisation de moyenne densité et avec mixité, proche de l'axe fort TP, réponse a besoins d'équipements publics
Etat d'avancement : Transmis a lEPL Acteurs concernés : Grandson et Propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2021 Mise en vigueur : 2022 Permis d'habiter : 2024
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
680 76 5.86 ha 5.86 ha 571 ha

Coordination avec les transports
Déplacements génerés : 2'420/jour
Mesure PA2 : 2-1.a - Nouvelles liaisons assurant la desserte mobilité douce de Borné-Nau




MESURES

Centre régional en agglomération Apres 2036

Mesure 13 - Borné-Nau Ouest Code ARE : 5938.2.064 Mesure spécifique

Priorité : C (antérieurement A1) : Site stratégique : Hors

Description
Extension de zone a batir pour habitat tout en préservant une césure paysageére et naturelle de qualité.
Urbanisation de moyenne densité et avec mixité, proche de l'axe fort TP, réponse a besoins d'équipements publics

Etat d'avancement : A lintention Acteurs concerneés : Grandson et Propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : Mise en vigueur : Permis d'habiter :
Apres 2036 Apres 2036 Apres 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
680 0 548 ha 548 ha 548 ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 2'040/jour

Mesure PA2 : 2-1.a - Nouvelles liaisons assurant la desserte mobilité douce de Borné-Nau

Mesure 15 - Les Tuilleries / Les Pierres Code ARE : 5938.2.066

Type : PPA

Achevement d'urbanisation du coteau des Tulileries tout en préservant une césure paysagére et naturelle de qualite.
Achevement du quartier et création d'une liaison de desserte entre les secteurs urbanisés

Mesure spécifique

Priorité : C (antérieurement A1) Site stratégique : Hors

Description

Etat d'avancement : A lintention Acteurs concernés : Grandson et Propriétaires

Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : Mise en vigueur : Permis d'habiter : Aprés 2036
Apres 2036 Apres 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
60 o] 147 ha 147 ha 0 ha

Coordination avec les transports
Déplacements générés : 180/jour

Pas de mesure de mobilite

17
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Mesure 16 - Fiez-Pittet

Code ARE : 5938.2.067 Mesure spécifique

18

Priorité : C (antérieurement A1) Type: PQ Site stratégique : Hors

Description

Planification de nouvelle zone a batir pour logement et équipement public

Urbanisation proche de l'axe fort de transports publics, revitalisation de la Brinaz et valorisation de Chamard

Etat d'avancement : A l'intention
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal :
Apres 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. :
421 47

Coordination avec les transports

Déplacements généres : 1'498/jour

Acteurs concernés : Grandson et Propriétaires

Mise en vigueur : Permis d'habiter :
Aprés 2036 Aprés 2036
Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
3.59 ha 3.26 ha 3.26 ha

Mesure PA2 : 6.b - Aménagements de mobilité douce le long des canaux du Bey et de la Brinaz
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FICHE D'URBANISATION

Commune de Montagny-prés-Yverdon

U1-2 Conforter le développement du site a vocation commerciale et mixte de

Stratégies d'urbanisation S

U1-6 Améliorer la desserte multimodale et prévoir une croissance modérée pour
diversifier l'offre de logements

—
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LEGENDE

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
s Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation PA4

= Mesures PA4 I Mesures d'urbanisation PAs futurs
mmm=  Mesures PAs futurs we  Mesures paysage

Mesure 21 - Révision du PGA/RPGA de Montagny Code ARE : 5938.2.0 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type : PGA Site stratégique : Hors

Description

Mise en conformité avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur laménagement du territoire (LAT).

Etat d'avancement : Transmis a lEPL Acteurs concernés : Montagny-prés-Yverdon

Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : 2025
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Site stratégique d'agglomération Chamard-Chatelard Avant 2036

Mesure 22 - Chamard Centre | (Chamard-Les Creux) Code ARE : 5938.2.073 Mesure spécifique

20

Priorité : A (antérieurement A1) Type: PPA Site stratégique : Chamard-Chatelard

Description
Révision du PPA en vigueur

Restructuration de la zone d'activité et extension de zone a batir pour équipements publics, habitat et activites, requa-
lification paysagere, valorisation de l'image du quartier en cohérence avec le secteur élargi, réorganisation des circu-
lations, notamment pour cycles et piétons

Etat d'avancement : A l'intention Acteurs concernés : Montagny-pres-Yverdon, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre :

Adoption par le Conseil communal : 2021 Mise en vigueur : 2022 Permis d'habiter : 2024

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
300 028 26.48 ha 0 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 5'540/jour

Mesures PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilité douce et 1.b Réamenagements
des liaisons mobilite douce existantes

10 - Valorisation des interfaces des haltes de l'YSteC et de la halte de Champ Pittet

Mesures PA2 : 6.b Aménagements de mobilite douce le long des canaux du Bey et de la Brinaz
40 - Création de P+R en complémentarité avec l'offre TP - P+R Brinaz

Mesures PA4 : 4-54.2 - Stationnement sécurisé a la gare en Chamard (vélostations)

Code ARE : 5938.2.073
Type : PPA
Révision du PPA en vigueur

Restructuration de la zone d'activité et extension de zone a batir pour équipements publics, habitat et activités, requa-
lification paysagere, valorisation de l'image du quartier en cohérence avec le secteur élargi, réorganisation des circu-
lations, notamment pour cycles et pietons

4-68.6 - Stationnement securisé aux gares YStC : Brinaz

Mesure spécifique

Mesure 22 - Chamard Centre Il (Chamard-Les Creux)

Priorité : B (antérieurement A1)

Site stratégique : Chamard-Chatelard

Description

Etat d'avancement : A l'intention Acteurs concernés : Montagny-pres-Yverdon, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal: Mise en vigueur : 2032 Permis d'habiter : 2035
2032




Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
650 0 26.48 ha 0 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 1'950/jour

Mesures PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuite des itinéraires de mobilité douce et 1.b Réaménagements
des liaisons mobilite douce existantes

10 - Valorisation des interfaces des haltes de l'YSteC et de la halte de Champ Pittet

Mesures PA2 : 6.b - Aménagements de mobilite douce le long des canaux du Bey et de la Brinaz
40 - Création de P+R en complémentarité avec l'offre TP - P+R Brinaz

Mesures PA4 : 4-54.2 - Stationnement securisé a la gare en Chamard (vélostations)

4-68.6 - Stationnement sécurisé aux gares YStC : Brinaz

Mesure 24 - Chamard-Sud (St Georges) Code ARE : 5938.2.075 Mesure spécifique

MESURES

Priorité : B (antérieurement A1) Type : PPA Site stratégique : Chamard-Chatelard

Description

Anciennement nommeée Saint-Georges

Restructuration de la zone d'activité existante et extension de zone a batir pour équipements publics, habitat et acti-
vités, tout en préservant une cesure paysagere et naturelle de qualité.

Etat d'avancement : A l'intention Acteurs concernés : Montagny-pres-Yverdon, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2031 Mise en vigueur : 2032 Permis d'habiter : 2035

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
0 0 13,43 ha 12.66 ha 12.36 ha

Coordination avec les transports

Mesure PA1: 1.b - Réaménagements des liaisons mobilitée douce existantes

Mesure PA2 . 6.b - Aménagements de mobilité douce le long des canaux du Bey et de la Brinaz
Mesures PA4 : 4-52 - Nouvelle liaison MD APA (trongon Ouest)

4-57 - APA, secteur Ouest
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MESURES

Site stratégique d'agglomération Chamard-Chatelard Apres 2036

Mesure 23 - Petit Chamard

Code ARE : 5938.2.074 Mesure spécifique

Priorité : C (antérieurement A1) Type : PPA Site stratégique : Chamard-Chatelard

Description

Planification générale et legalisation par étapes

Requalification de Chamard par une nouvelle urbanisation dense et mixte proche de l'axe fort des transports publics,

avec un traitement paysager de qualite.

Réflexions sur laménagement de la halte YSteC et P+R+Cov. a La Brinaz

Etat d'avancement : A l'intention

Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal :
Aprés 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. :
1'000 0

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 3'000/jour

Mesures PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilité douce
10 - Valorisation des interfaces des haltes de I'YSteC et de la halte de Champ Pittet

Mesure PA2 : 40 - Création de P+R en compléementarité avec l'offre TP - P+R Brinaz

Mesures PA4 : 4-54.2 - Stationnement sécurisé a la gare en Chamard (vélostations)

4-68.6 - Stationnement securisé aux gares YSteC : Brinaz

Acteurs concernés: Montagny-pres-Yverdon, canton et proprie-
taires

Mise en vigueur : Permis d'habiter :
Aprés 2036 Aprés 2036
Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
10.53 ha 9.99 ha 9.98 ha
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MESURES

Hors site stratégique d'agglomération Apres 2036

Mesure 25 - La Borette Code ARE : 5938.2.076 Mesure spécifique

Priorité : C (antérieurement A1) Type : PQ Site stratégique : Hors

Description

Planification locale de nouvelle zone a batir sur une zone intermédiaire existante

Urbanisation du village, proche du centre et de la téte de ligne TP, traitement de limite ville-campagne
Etat d'avancement : A l'étude Acteurs concernés : Montagny-pres-Yverdon et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : Mise en vigueur : Permis d'habiter :
Aprés 2036 Apreés 2036 Aprés 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:

250 o 357 ha 3.44 ha 211 ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 750/jour
Mesure PA1: 15.b - Aménagement des terminus de lignes principales et des arréts de bus du réseau
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MESURES

24

FICHE D'URBANISATION Commune de Pomy

U1-6 Améliorer la desserte multimodale et prévoir une croissance modérée pour

SIS LD e diversifier l'offre de logements

LEGENDE

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
s Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation PA4

m— Mesures PA4 [ Mesures d'urbanisation PAs futurs
mm Mesures PAs futurs we  Mesures paysage

Code ARE : 5938.2.077
Type : PGA

Mise en conformiteé avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur l'aménagement du territoire (LAT).

Mesure 38 - Révision du PGA de Pomy Mesure spécifique

Priorité: A Site stratégique : Hors

Description

Etat d'avancement : A l'étude Acteurs concernés : Pomy
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal :2022 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : /




Hors site stratégique d'agglomération
Mesure 41 - Zone mixte

Priorité: A

Description

Densification de zone mixte.

Etat d'avancement : A l'étude

Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. :
50 6]

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 150/jour

Mesures PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilité douce

1.b - Réaménagements des liaisons mobilite douce existantes

MESURES

Avant 2036

Code ARE : Nouveau Mesure spécifique

Type : PGA Site stratégique : Hors

Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : 2026
Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
2.03 ha 0O ha 0 ha
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MESURES

FICHE D'URBANISATION Commune de Treycovagnes

U1-6 Améliorer la desserte multimodale et prévoir une croissance modérée pour
diversifier l'offre de logements

Stratégies d'urbanisation

Treycovagnes

LEGENDE

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
mmmm Mesures PA1, PA2 Mesures d’urbanisation PA4

mm Mesures PA4 [ Mesures d'urbanisation PAs futurs
mm= Mesures PAs futurs = Mesures paysage

Mesure 26 - Révision du PGA de Treycovagnes Code ARE : 5938.2.078 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type : PGA Site stratégique : Hors

Description

Mise en conformite avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur laménagement du territoire (LAT).
Etat d'avancement : En vigueur Acteurs concernés : Treycovagnes
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2017 Mise en vigueur : 2018 Permis d'habiter : /

Hors site stratégique d'agglomération Avant 2036

Mesure 27 - Sous-les-Pins Code ARE : 5938.2 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type : PPA Site stratégique : Hors

Description
Planification de nouvelle zone a batir tout en préservant une césure paysagere et naturelle de qualité.
Urbanisation de moyenne densité a l'entrée du village avec de bonnes connexions mobilité douce sur Yverdon

Etat d'avancement : Transmis a 'EP Acteurs concernés : Treycovagnes et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2021 Mise en vigueur : 2022 Permis d'habiter : 2024
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
160 0 159 ha 159 ha 159 ha

Coordination avec les transports
Déplacements généreés : 480/jour

Mesure PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilité douce
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Hors site stratégique d'agglomeération
Mesure 2 - Crét du Chatelard / Carriére

Priorité : C (antérieurement A1)

MESURES

Aprés 2036

Code ARE : 5938.2.054

Mesure spécifique

Site stratégique : Hors

Description

Extension de zone a batir pour habitat tout en préservant une césure paysagere et naturelle de qualite.

Etat d'avancement : A lintention
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal :
Apres 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. :
240 0

Coordination avec les transports
Déplacements générés : 720/jour

Mesure PA1: 1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilité douce

Mesure 42 - Parcelle 57

Priorité: C

Acteurs concernés : Treycovagnes et propriétaires

Mise en vigueur :

Apres 2036 Apres 2036
Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
6.49 ha 4.46 ha 2.21ha

Code ARE : N

Permis d'habiter :

Mesure spécifique

Site stratégique : Hors

Description

Etat d'avancement : A l'intention
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal :
Apres 2036
Données de base
Potentiel hab. : Potentiel emp. :
170 (0]
Coordination avec les transports
Déplacements généres : 510/jour

Mesure PA1:1.a - Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilitée douce

Type : PPA

Extension du périmetre compact. Approche globale urbanisation-paysage-nature.

Acteurs concernés : Treycovagnes et propriétaires

Mise en vigueur :

Apres 2036 Apres 2036
Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
2.66 ha 248 ha 248 ha

Mesure 39 Espaces publics dans les centres secondaires et villages: étape 2

Permis d'habiter :
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MESURES

FICHE D'URBANISATION Commune de Valeyres-sous-Montagny

U1-6 Améliorer la desserte multimodale et prévoir une croissance modérée pour

S E IR S R L diversifier l'offre de logements

28

aleyres-
sous-Montag

"y Grandes Vignes
sy ’ w“- b y

LEGENDE

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
mmmm  Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation PA4

mmm  Mesures PA4 - Mesures d'urbanisation PAs futurs
mmm Mesures PAs futurs wes  Mesures paysage

Mesure spécifique

Mesure 28 - PGA de Valeyres-sous-Montagny Code ARE : 5938.2.080
Type : PGA

Mise en conformite avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur laménagement du territoire (LAT).

Priorité : A (antérieurement A1) Site stratégique : Hors

Description

Etat d'avancement : en procédure de recours Acteurs concernés : Valeyres-sous-Montagny
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2017 Mise en vigueur : / Permis d'habiter : /

Hors site stratégique d'agglomération Avant 2036

Mesure 29 - La Combe Code ARE : 5938.2.081 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type: Site stratégique : Hors

Description
Planification d'un nouveau quartier de moyenne densité tout en préservant une césure paysagere de qualite.

Urbanisation proche de la gare de l'YSteC (Valeyres-sous-Montagny)

Etat d'avancement : Transmis a l'EP Acteurs concernés : Valeyres-sous-Montagny et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2021 Mise en vigueur : 2022 Permis d'habiter : 2026
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
74 4 0.77 ha 0 ha 0 ha




MESURES

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 242/jour

Mesures PA1: 1.b - Réaménagements des liaisons mobilite douce existantes
10 - Valorisation des interfaces des haltes de 'YSteC et de la halte de Champ Pittet

38B - Espaces publics dans les centres secondaires et villages: étape 1

Code ARE : 5938.2.081
Type : PQ

Planification d'un nouveau quartier de moyenne densiteé tout en préservant une césure paysagere de qualite.

Mesure 29 - Crusilles Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Site stratégique : Hors

Description

Urbanisation proche de la gare de l'YSteC (Brinaz)

Etat d'avancement : A l'intention Acteurs concernés : Valeyres-sous-Montagny et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2025 Mise en vigueur : 2027 Permis d'habiter : 2031
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
95 5 1.38 ha o ha o ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 310/jour

Mesure PA1: 1.b - Réaménagements des liaisons mobilité douce existantes

10 - Valorisation des interfaces des haltes de 'YSteC et de la halte de Champ Pittet

Mesures PA2 : 6.b - Aménagements de mobilite douce le long des canaux du Bey et de la Brinaz
40 - Création de P+R en complémentarité avec l'offre TP - P+R Brinaz

Mesure PA4 : 4-68.7 - Stationnement sécurisé aux gares YSteC : Valeyres-sous-Montagny

Hors site stratégique d'agglomération Apres 2036

Mesure 43 - Grandes Vignes Code ARE : 5938.2.081 Mesure spécifique

Priorité : C (antérieurement A1) : Site stratégique : Hors

Description
Planification d'un nouveau quartier de moyenne densite

Urbanisation proche de la gare de l'YSteC (Valeyres-sous-Montagny)
Etat d'avancement : A l'intention Acteurs concernés : Valeyres-sous-Montagny et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : Mise en vigueur : Permis d'habiter :
Apres 2036 Apres 2036 Apres 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
117 6 1.03 ha 1.03 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements généreés : 381/jour

Mesures PA1: 1b - Réaménagements des liaisons mobilite douce existantes
10 - Valorisation des interfaces des haltes de 'YSteC et de la halte de Champ Pittet

38B - Espaces publics dans les centres secondaires et villages: étape 1
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MESURES

30

FICHE D'URBANISATION Commune d'Yverdon-les-Bains

U1-1 Renforcer le centre-ville d'Yverdon en direction du site Gare-Lac
Stratégies d'urbanisation U1-3 Améliorer l'accessibilité et la qualité des espaces publics du
parc scientifique et technologique Y-Parc

Yverdon-
les-Bains

Quai de Nogent |

v

LEGENDE

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
mmm  Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation PA4

m— Mesures PA4 I Mesures d'urbanisation PAs futurs
mmmm Mesures PAs futurs e Mesures paysage

Mesure 19 - PGA d'Yverdon-les-Bains Code ARE : 5938. Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) ; Site stratégique : Hors

Description
Mise en conformite avec le Plan directeur cantonal et la Loi fédérale sur l'aménagement du territoire (LAT).

Planification en concomitance avec le plan directeur communal.
Etat d'avancement : transmis a 'EPL Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : /




MESURES

Site stratégique d'agglomération Gare-Lac Avant 2036

Mesure 35 - Ancien Stand Code ARE : 5938.2.087 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) _ Site stratégique : Gare-Lac

Description

Reconversion de friche industrielle et urbaine entre le centre-ville et le lac, a proximité immédiate de la gare

Traitement paysager des espaces publics de qualité.

Etat d'avancement : Transmis a 'EP Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022 Mise en vigueur : 2022 Permis d'habiter : 2025
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
917 393 3.65ha oha oha

Coordination avec les transports

Déplacements génereés : 4'716/jour

Mesures PA1: 15.a - Réorganisation et reaménagement de l'interface bus de la Place de la Gare
37.b - Réaménagement de la Rue des Remparts et de la Place d'Armes

Mesures PA2: 7 - Aménagement mobilité douce a la Gare - Secteur Ouest

Mesure 35 - Pécheurs | Code ARE : 5938.2.087 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) _ Site stratégique : Gare-Lac

Description
Reconversion de friche industrielle et urbaine entre le centre-ville et le lac, a proximité immédiate de la gare

Traitement paysager des espaces publics de qualité.

Etat d'avancement : A l'étude Acteurs concerneés : Yverdon-les-Bains, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : 2026
Données de base

Potentiel hab. Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
681 231 6.01 ha 0 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements génereés : 3'198/jour

Mesures PA1: 34.b - Réaménagement de l'Avenue des Sports et de la Rue de 'Arsenal

34.d - Réameénagement de la Rue de l'Industrie (y.c. franchissement des voies CFF)
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MESURES

Mesure 35 - Sports Code ARE : 5938.2.087 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type : PA Site stratégique : Gare-Lac

Description

Reconversion de friche industrielle et urbaine entre le centre-ville et le lac.
Traitement paysager des espaces publics de qualite.

Coordination avec le site patrimonial Unesco

Etat d'avancement : Transmis a l'EPL Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2022 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : 2026
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
1201 413 5.44 ha o ha oha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 5'668/jour

Mesures PA1: 34.b - Réaménagement de l'Avenue des Sports et de la Rue de ['Arsenal
34.d - Réaménagement de la Rue de l'Industrie (y.c. franchissement des voies CFF)

Mesure PA2 : 8 - Aménagement du passage deénivelé du Buron et des liaisons correspondantes

Mesure 35 - Front gare Est Code ARE : 5038.2.087 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) _ Site stratégique : Gare-Lac

32

Description
Densification d'un site libre de toute construction (parking) a proximité immediate de la gare et du centre-ville

Traitement paysager des espaces publics de qualité.

Etat d'avancement : A l'étude Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2024 Mise en vigueur : 2024 Permis d'habiter : 2027
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
240 680 0.96 ha 0 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements généreés : 4'120/jour
Mesures PA1: 15.a - Réorganisation et réaménagement de l'interface bus de la Place de la Gare
37.b - Réaménagement de la Rue des Remparts et de la Place d'Armes

Mesures PA2: 7 - Aménagement mobilite douce a la Gare - Secteur Ouest




Mesure 35 - Pécheurs Il Code ARE : 5938.2.087 Mesure spécifique

MESURES

Priorité : B (antérieurement A1) Type : PA Site stratégique : Gare-Lac

Description

Reconversion de friche industrielle et urbaine entre le centre-ville et le lac, a proximite immediate de la gare.

Traitement paysager des espaces publics de qualite.

Etat d'avancement : A l'étude Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2031 Mise en vigueur : 2032 Permis d'habiter : 2035
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
239 93 112 ha 0 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Deplacements généreés : 1'182/jour

Mesures PA1: 34.b - Réaménagement de l'Avenue des Sports et de la Rue de 'Arsenal

34.d - Réameénagement de la Rue de l'Industrie (y.c. franchissement des voies CFF)
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MESURES

Mesure 35 - Quai de Nogent Code ARE : 5038.2.087 Mesure spécifique

Priorité : B (antérieurement A1) Site stratégique : Gare-Lac

34

Description
Reconversion de friche industrielle et urbaine entre le centre-ville et le lac

Traitement paysager des espaces publics de qualité.

Etat d'avancement : A l'étude Acteurs concernes : Yverdon-les-Bains, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2031 Mise en vigueur : 2032 Permis d'habiter : 2035
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
155 64 0.75 ha o ha oha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 785/jour

Mesure PA1 : 34.b - Réaménagement de l'Avenue des Sports et de la Rue de 'Arsenal

Code ARE : 5938.2.087
Type : PA

Densification d'un site libre de toute construction (parking) a proximité immediate de la gare et du centre-ville

Mesure 35 - Front gare Ouest Mesure spécifique

Priorité : B (antérieurement A1) Site stratégique : Gare-Lac

Description

Traitement paysager des espaces publics de qualite.

Etat d'avancement : A l'intention Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains, canton et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2031 Mise en vigueur : 2032 Permis d'habiter : 2035
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
60 18 0.23 ha 0 ha 0 ha

Coordination avec les transports
Déplacements genereés : 270/jour

Mesures PA1: 15.a - Réorganisation et réaménagement de l'interface bus de la Place de la Gare
37.b - Réaménagement de la Rue des Remparts et de la Place d'Armes

Mesures PA2 : 2-1c - Franchissements de canaux a créer ou a réamenager

7 - Aménagement mobilité douce a la Gare - Secteur Ouest




MESURES

Hors site stratégique d'agglomération Avant 2036

Mesure 44 - Verdan Code ARE : Nouveau Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) Type: PA Site stratégique : Hors

Description

Reconversion de friche industrielle

Traitement paysager des espaces publics de qualité.

Etat d'avancement : Transmis a lEP Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains et proprietaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2021 Mise en vigueur : 2022 Permis d'habiter : 2025
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
230 1289 5.27 ha 0 ha 0 ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 7'135/jour

Mesures PA1 : 10 - Valorisation des interfaces des haltes de l'YSteC et de la halte de Champ Pittet
34.a - Réaménagement du Pont Bel-Air, du Quai de la Thiele et de 'Avenue de Grandson
Mesures PA2: 2-1.a - Nouvelles liaisons assurant la desserte mobilité douce avenue Ed. Verdan
6.b - Aménagements de mobilité douce le long des canaux du Bey et de la Brinaz

Mesure PA4 : 4-68.6 - Stationnement securise aux gares YStC : Brinaz

Mesure 31 - Pré-du-Canal-Ouest (addenda) Code ARE : 5938.2.088 Mesure spécifique

Priorité : A (antérieurement A1) _ Site stratégique : Hors

Description

Révision d'une zone destinée a 'habitat et l'activité

Révision necessaire a cause de la gestion de l'eau (dangers naturels)

Etat d'avancement : Transmis a lEPL Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : 2023 Mise en vigueur : 2023 Permis d'habiter : 2027
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
260 0 5.93ha oha oha

Coordination avec les transports

Deéplacements génereés : 780/jour

Mesure PA4 : 4-58 - APA, secteur Centre
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Hors site stratégique d'agglomération
Mesure 32 - Les Parties

Priorité : C (antérieurement A1)

Code ARE : 5038.2.084

Apres 2036

Mesure spécifique

Site stratégique : Hors

Description

Légalisation d'une zone mixte habitat - activités en bordure de l'autoroute tout en préservant une césure paysagere.

Etat d'avancement : A l'étude
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal :
Apres 2036 Apres 2036
Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. :
1232 726 11.73 ha

Coordination avec les transports

Déplacements généres : 7'326/jour

Mesure PA4 : 4-58 - APA, secteur Centre
Mesure 36 - Coteau Est

Priorité : C (antérieurement A1)

Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains et propriétaires

Mise en vigueur :

Surface totale :

Code ARE : Coteau Est

Permis d'habiter :
Apres 2036

Surface HZB : Dont SDA:
11.73 ha 11.73 ha

Mesure spécifique

Site stratégique : Hors
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Description

Etat d'avancement : A 'étude
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal :

Aprés 2036 Apres 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. :

1616 385 1454 ha

Coordination avec les transports

Déplacements générés : 6'773/jour

Mesure PA4 : 4-74.2 - MD Coteaux

Type: PA

Utilisation rationnelle du périmétre compact d'un secteur en milieu bati. Traitement paysager des espaces publics.

Acteurs concerneés : Yverdon-les-Bains et propriétaires

Mise en vigueur :

Surface totale :

Permis d'habiter :

Apres 2036
Surface HZB : Dont SDA:
1413 ha 45 ha




Mesure 45 - Roseyres Code ARE : Nouveau Mesure spécifique

Priorité: C Site stratégique : Hors

MESURES

Description

Extension de zone a batir pour habitat.
Etat d'avancement : A l'étude Acteurs concernés : Yverdon-les-Bains et propriétaires
Etapes de mise en ceuvre

Adoption par le Conseil communal : Mise en vigueur : Permis d'habiter :
Apres 2036 Apres 2036 Apres 2036

Données de base

Potentiel hab. : Potentiel emp. : Surface totale : Surface HZB : Dont SDA:
1208 50 3.49 ha 3.49 ha 3.49 ha

Coordination avec les transports
Déplacements généreés : 3'874/jour

Pas de mesure de mobilite
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3. MESURES INFRASTRUCTURELLES

MESURES INDIVIDUELLES

< = Horizon
dNumero Intitulé Type Commune(s) (I&gntF) de
e mesure| réalisation
Liste A (2023-2028)
Franchissement axe routier/canal
2-1.c a creer — Acces en entréee au Y- MD Yverdon-les-Bains 0.4 A
Parc
4-51 Mobilité douce Poissine MD Grandson 52 Ae
Nouvelle liaison MD APA (troncon Yverdon-les-Bains, Mon-
4-52 Ouest) e tagny-pres-Yverdon = A
Passage inférieur CFF quartier )
4-53 Scierie - Clendy-Dessous MD Yverdon-les-Bains 2.8 A
Yverdon-les-Bains,
4-57 APA Ouest M Montagny-prés-Yverdon 1358 A
Valorisation/
Réamenagement de la Rue des securite de q
4-59 Moulins lespace Yverdon-les-Bains 6.02 A
public
o ' Gestion du
4-64 Monitoring trafic trafic Communes AggloY 15 Ae
Mobilité
Mise a disposition de bornes de re- electrique
4-65 charge électrique sur le domaine pour les Communes AggloY 1 A
public transports
prives
Electrification du réseau bus - sta-
4-67 tions de recharges TP Communes AggloY 1,4 Ae
Liste B (2028-2032)
Valorisa-
. tion/secu- )
4-71 Rue des Prés-du-Lac N Yverdon-les-Bains 0.8 B
pace routier
Carrefours Ancienne-Douane - Gestion du n
4-72 Remparts - Rue du Casino trafic i e 42 =
Liste C (Aprés 2032)
4-58 APA, secteur Centre TIM Yverdon-les-Bains 0.6 @
4-73 Carrefour des Quatre Marronniers Gefrt;cf)irédu Yverdon-les-Bains 2 C
4-74.1 MD Vernes MD Yverdon-les-Bains 0.3 C
4-74.2 MD Coteaux MD Yverdon-les-Bains 1 C
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PAQUETS DE MESURES

Numéro
du

paquet

MD-01

VSR-01

GT-01

TP-01

MD-02

Paquet « Mobi-
lite douce »

Paquet « Valori-
sation/sécurité
de l'espace
routier »

Paquet « Ges-
tion du trafic »

Paquet « Infras-
tructures pour
bus /TP »

Paquet « Mobi-
lité douce »

Numéros des mesures du
paquet

Commune(s)

Liste A (2023-2028)

4-54 stationnement sécu-
risé des cycles

4-55 Extension du réseau
de velo en libre-service -
Etape 1

4-56 continuités MD

4-60 requalification de
rue

4-61 Sécurisation des tra-
versees pietonnes

4-62 intervention sur voie
et carrefours

4-63 Signalisation direc-
tionnelle, mise a jour

4-66 Arréts de bus

Communes AggloY

Communes AggloY

Communes AggloY

Communes AggloY

Liste B (2028-2032)

4-68 stationnement se-
curiseé des cycles

4-69 extension du réseau
de velo en libre-service -
Etape 2

Communes AggloY

Cout
(MCHF)

1,76

4.5

378

2.66

22

MESURES

Horizon
de

réalisation
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Mesure 2-1.c Franchissement axe routier / canal a créer — Accés en entrée au Y-Parc

Priorité: A Catégorie : Mobilité douce (MD) Colt : 0.40 MCHF

Maitre d'ouvrage: Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s):

GENERALITES

[ ] Limites communales [] Périmetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PAZ ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
= Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation .

—— Mesures infrastructurelles
= esures PA4 === Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
mmnn Réaménagement de rue L  Terminus du réseau bus Réaménagement de gare RER Amélioration des espaces publics
&%  Priorité aux bus et MD B PR Mobilité d U Réameénagement de place
®  Réaménagement de carrefour #  Electrification du réseau bus coflitedouce —— Réaménagement de rue
= Axe de mobilité douce

Réaménagement de I'espace rue

Plateformes multimedales Capacité dgs route — FranChISSEn‘{EHt dans les quartiers
B  Interfaces des gares et haltes —= Aménagementde nouvelaxe =~ - Axe de mobilité douce P
" P . —— Réaménagement de rue et
+— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe +«— Franchissement

d'espace public
Vélostation pacep

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Description et faisabilité

Le parc scientifique et technologique (PST) Y-Parc est l'un des principaux secteurs de développement de l'agglome-
ration yverdonnoise (total environ 9'000 emplois a l'horizon 2030). Au vu de la topographie d'Yverdon-les-Bains, et de
la localisation a moins de 3 km du centre-ville et de la gare, la mobilité douce a donc un role important a jouer dans la
desserte du site. La mesure participe a la mise en place d'un itinéraire cyclable direct et continu, partiellement en site
propre, sur l'ensemble de l'axe Y-Parc-Lac et Y-Parc-gare d'Yverdon-les-Bains.

Le canal du Buron, qui passe a proximite du site, est deja aujourd'hui le support d'un axe de mobilite douce. Toutefois,
l'aménagement de cet itinéraire n'est pas uniforme. En particulier, le franchissement du canal et du chemin de La
Sallaz n'est pas compatible avec le niveau de service deésiré a l'horizon 2030.

Opportunité et utilite

Réalisation d'un itinéraire deux-roues direct, continu, sir et confortable entre le centre-ville d'Yverdon-les-Bains, res-
pectivement la gare, et Y-Parc, afin d'encourager l'usage du vélo et de limiter le recours a la voiture individuelle. Une
nouvelle passerelle est necessaire pour traverser le Buron et permettre un accés sécurise et de capacite suffisante
au PST.

Le but est d'offrir un itinéraire de mobilite douce continu et str du coeur de l'agglomération yverdonnoise jusqu'au
parc scientifique et technologique. Cela permet un décloisonnement des quartiers de I'Hopital et de Champs-Lovat
en proposant une nouvelle liaison performante pour la mobilite douce.




MESURES

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 1 et ses exigences sont atteints par cette mesure

Etudes prél.: 2018-2019 Avant-projet : 2021-2022 Projet : 2024-2025 Réalisation : 2026

Etat « prét a étre réalisé et financé »

Etude de projet : Réalise entre 2021 et 2025

Approbation des plans/permis de construire : Procédure selon LROU, Approbation du projet acquise par les execu-
tifs, permis de construire sera délivre par les legislatifs et l'autorité cantonale.

Financement : Le financement est assuré par la Ville d'Yverdon.

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :

CH Canton VD Communes Tiers Total
0 o) 0.40 0 0.40

Lien avec d'autres mesures

Mesure 4.a Nouvelles liaisons assurant la continuité des itinéraires de mobilitée douce le long des canaux.

Mesure 4-56.3 Réaménagement des liaisons mobilité douce existantes le long des canaux - Accessibilite a Y-Parc.
Cette mesure est en lien direct. Elle permet de longer le canal du Buron jusqu'a la passerelle et la nouvelle traversee.

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

Compléter le réseau MD dans ce secteur pour le rendre attractif, str et
continu entre les principaux genérateurs de déplacements de l'agglo-
meration

1.1 Amélioration du systeme global de
transport

1.2 Amélioration de l'intermodalité et

, . . Favorisation des modes doux en améliorant une infrastructure en site
régulation active de la demande de

propre proche des quartiers

mobilite
1.3 Amélioration du systeme des Liaison efficace entre les quartiers situés au nord du Buron et la des-
transports publics serte TP dans le secteur d'Y-Parc (bus et a l'horizon 2031 train)

Mobilité douce améliorée par l'aménagement d'une connexion directe

1.5 Amélioration de la mobilité douce -
entre deux poles

CE2: Développer l'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a lintérieur du tissu Quartiers plus favorables pour la pratique des modes doux
bati

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob- Augmentation de la sécurité pour les piétons et cyclistes
jective et subjective du trafic
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CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Pas de nuisances pour Lair

Contribution pour le report modal des TIM

4.2 Réduction des nuisances sonores

Peu de nuisances sonores

4.3 Réduction de ['utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Faible impact sur les surfaces vertes.

Etudes réalisées

Etudes préliminaires

Les études préliminaires ont été réalisées dans le cadre du PA2, en 2012.

Avant-projet

Un avant-projet pour l'ensemble des itinéraires modes doux le long des canaux a été realisee entre 2018 et 2020.

Données de base

75 m? de passage supérieur
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Mesure 4-51 Mobilité douce Poissine

Priorité: Ae Catégorie : Mobilité douce (MD) Cout: 5.2 MCHF

Maitre d'ouvrage : Partenaire(s) : Commune de Grandson

GENERALITES

[] Limitescommunales [1 Périmetre d’agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
=== Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation .

—— Mesures infrastructurelles
= [Mesures PA4 === Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de |'espace routier
mmin - Réaménagement de rue &  Terminus du réseau bus Réaménagement de gare RER Amélioration des espaces publics
dy  Priorité aux bus et MD @ PR Mobilité d I Rréaménagement de place
®  Réaménagement de carrefour #  Electrification du réseau bus coliitedouce —— Réaménagement de rue
e Ae de mobilite douce Réaménagement de |'espace rue
Plateformes multimodales Capacité des route <+ Franchissement dans les q%amers i
[T} Interfaces des gares et haltes ——= Aménagementde nouvel axe = - Axe de mobilité douce P
, - ) —— Réaménagement de rue et
+— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <« Franchissement despace public

Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Description et faisabilité

Un itinéraire de mobilité douce reliant Grandson a la zone d'activités de La Poissine permet d'offrir un itinéraire str et
attractif entre les quartiers d'habitation et ce pdle d'emplois en développement.

Travaux prévus : mise au gabarit de la route cantonale a 6.00 m sur un trace d'environ 7.7 km.

Aménagement de 2 bandes cyclables de 1.50m entre Grandson et Concise, a l'exception de la section entre les profils
1 et 19 car il existe une piste cyclable coteé Jura qui sera maintenue.
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1.50m 6.00m 150m

Adaptation de l'arrét de bus de Corcelettes aux bus articules et a la Loi sur l'égalité pour les handicapés en partenariat
avec la Commune de Grandson.
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Opportunité et utilite

Cette mesure vise a améliorer favoriser les déplacements en mobilité douce entre le pole d'emplois de la Poissine et
l'agglomeération.

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 1 et ses exigences sont atteints par la mesure

Etudes prel. : - Avant-projet : - Projet : 2020 Reéalisation : 2022-
2023

Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de projet : réalise.
Approbation des plans/permis de construire : aménagements entierement dans le domaine public.

Financement : Le financement est assuré par le Canton.




MESURES

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.0 5.2 0.0 0.0 5.2

Lien avec d'autres mesures

Criteres d'efficacité
CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de [tinéraire MD reliant de maniére efficace et sUre la Poissine avec Grand-
transport son et l'agglomération.

1.2 Amélioration de l'intermodalité et
régulation active de la demande de
mobilite

[tinéraire de mobilité douce direct entre des quartiers d'habitation et le
secteur d'activités de La Poissine.

[tinéraire MD reliant de maniére efficace et slre la Poissine avec Grand-

1.5 Amélioration de la mobilité douce , .
son et l'agglomération.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob- La mesure augmente l'offre des parcours MD, diminuant ainsi le conflit
jective et subjective du trafic d'usagers MD et TIM sur le réseau routier

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef- Favorise la mobilite douce.
fet de serre

4.2 Réduction des nuisances sonores Favorise la mobilite douce (non bruyante).

4.3 Réduction de ['utilisation des res-
sources et valorisation des espaces Les emprises sur les surfaces vertes sont modérées.
verts et naturels

Etudes réalisées
RC 401 B-P Grandson - Vaumarcus (Limite Canton Neuchatel) - DGMR - 2020.

Données de base

4'495 métres linéaires
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Mesure 4-52 Voie MD en site propre le long de l'Axe principal d'agglomération (APA)

Priorité: A Catégorie : Mobilité douce (MD) Cout : 2.60 MCHF

Maitre d'ouvrage: Ville d'Yverdon-les-Bains (STE) Partenaire(s): Commune de Montagny-pres-Yverdon

GENERALITES

[] Limites communales [] Périmetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mmm Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation .

—  Mesures infrastructurelles
mmmm esures PA4 === Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus /TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
s Réaménagement de rue & Terminus du réseau bus ®  Réaménagement de gare RER * Amélioration des espaces publics
&%  Priorité aux bus et MD @ P+R I I Reaménagement de place
e I . Mobilité douce S
®  Réaménagement de carrefour #  Electrification du réseau bus — —— Réaménagement de rue
Aoxe de mobilite douce Réaménagement de l'espace rue
Plateformes multimodales Capacité des route «— Franchissement dans les qguamers P
B  Interfaces des gares et haltes —— Aménagement de nouvelaxe - Axe de mobilité douce P
" . . —— Réaménagement de rue et
+— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe +— Franchissement

d'espace public

Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

v Tlalefeyri s

o
ST
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Description et faisabilité

En parallele du projet de nouvelle infrastructure multimodale publique, un itinéraire mobilite douce (MD) est deve-
loppé majoritairement en site propre. L'itineraire MD intercommunal a une largeur de 4m pour offrir un partage de la
voie entre les cyclistes et les pietons. Il permet de relier la zone commerciale « En Chamard » au quartier des Moulins,
et a plus grande echelle, jusqu'a Y-Parc. Il ne necessite pas de construction de nouvel ouvrage de franchissement des
cours d'eau. Son tracé se situe en majorité sur du domaine public existant.

Plusieurs raisons ont conduit au choix d'un itinéraire alternatif a 'APA Centre et Ouest pour litineraire MD. Suivre le
tracé de 'APA n'aurait pas eu de sens pour la MD. Le trajet sous le viaduc provoque un détour pour la majorite des
itinéraires, et offre une « mauvaise experience » du point de vue de la securite et des nuisances sonores. Il est de ce
fait peu, voire pas attractif. L'itinéraire MD chemine plus pres des quartiers, et des ecoles, que 'APA Centre et Ouest
et suit une logique différente de la route, afin de répondre aux besoins specifiques des modes doux. Les traversees
piétonnes sur les carrefours existants seront egalement toutes repensees, afin de permettre un lien sécurise entre
chacun des trongons prévus avec 'aménagement de trottoirs, de passages piétons et de bandes cyclables.

La création d'un cheminement de mobilité douce en site propre depuis l'avenue Kiener jusqu'a la zone « En Cha-
mard », dans la continuité avec l'avenue des Trois-Lacs, complétant le réseau MD dans ce secteur pour le rendre
attractif, sir et continu entre les principaux générateurs de déplacements de l'agglomération.

Opportunité et utilité

La Ville d'Yverdon-les-Bains et la Commune de Montagny-prés-Yverdon ont saisi l'opportunité de l'acceptation de
cette votation populaire pour développer un projet global d'amélioration de la mobilité routiere et de la mobilité douce
pour l'ensemble de I'AggloY. Grace a la prise en compte des besoins de déplacement en MD et a la nécessité de
desservir les nouveaux plans de quartier, 'APA dans sa globalité dépasse largement sa fonction routiere de contour-
nement d'agglomération.

La desserte en transports publics urbains et régionaux ainsi que le développement des cheminements de mobilité
douce peuvent étre améliorés grace a cette nouvelle infrastructure MD. Ces opportunités sont intégrées aux diffe-
rentes planifications communales.

La MD APA permet d'améliorer la desserte en mode doux des quartiers et futurs quartiers et/ou institutions en étant
un maillon fort de lien entre deux poles stratégiques « En Chamard et Y-Parc ». Elle permet de sécuriser les usagers
de la mobilité douce en étant en site propre et proposer une expérience paysagere agreable.

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 3 et ses exigences sont atteints par la mesure MD APA.

Etudes prél. 2013-2015 Avant-projet : 2016-2018 Projet: 2018-2021 Réalisation : 2024-2025

Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de projet : Réalisé entre 2013 et 2020

Approbation des plans/permis de construire : Procédure selon LROU, Approbation du projet acquise par les exécu-
tifs, permis de construire sera délivreé par les législatifs et l'autorité cantonale.

Financement : Le financement est assuré par les communes d'Yverdon-les-Bains et Montagny .

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :

CH Canton VD Communes Tiers Total
0.000 0.000 2.60 0.000 2.60

Lien avec d'autres mesures

4-58 APA Centre

4-57 APA Ouest

22 PPA Chamard Centre

32 PA Les Parties

31 PA Pré du Canal ouest

4-62.4 Chaussée de Treycovagnes- Av. Kiener
4a. MD Canaux.
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Critéres d'efficacité

CE1 : Améliorer la qualité du systéme de transport

11 Amélioration du systeme global de
transport

Compléter le réseau MD dans ce secteur pour le rendre attractif, sar
et continu entre les principaux générateurs de déplacements de l'ag-
glomération

1.2 Amélioration de lintermodalite et
régulation active de la demande de
mobilite

Favorisation des modes doux par une infrastructure en site propre
proche des quartiers

1.5 Amélioration de la mobilité douce

Mobilité douce amélioré par la tranquillisation du trafic de transit et
priorité donné aux modes doux. Réseau piétonnier étendu au centre-
ville et vers le lac. Création d'un cheminement de mobilité douce en
site propre parallele a 'APA reliant des secteurs importants de lag-
glomeération notamment « En Chamard a Y-Parc ». Ce cheminement
permet de combler un manque de connectivité MD a 'heure actuelle
dans ces secteurs.

CE2: Développer l'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a lintérieur du tissu
bati

Quartiers plus favorables pour la pratique des modes doux

2.2 Mise en valeur des espaces ou-
verts dans la zone urbanisée

La mesure fera l'objet d'un traitement paysager mettant en valeur les
espaces publics.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Mise en place d'un itinéraire MD en site propre parallele a 'APA Ouest
pour permettre une sécurisation et une continuité des axes pieton-
niers et velos

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmospheériques et de gaz a ef-
fet de serre

Pas de nuisances pour lair

Contribution au report modal des TIM vers la MD

4.2 Réduction des nuisances sonores

Peu de nuisances sonores

4.3 Réduction de lutilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Choix de tracé impliquant peu d'impact sur les SDA par passage sur
un domaine public existant




Etudes réalisées
Etudes préliminaires :
Avenue des Trois-Lacs- Etude du troncon Ouest, Team+, Bulle 2007

Variantes de tracé avec optimisation d'impacts sur les SDA, STE, 2014-2015
Etude de trafic pour la route de contournement, TRANSITEC, novembre 2015
Avant-projet :

Secteurs centre et ouest du projet « Route de contournement », REP et cahier des charges pour le RIE, biol con-
seils SA, 23 novembre 2017

Dossiers de plans géométrie, conception routiere et dimensionnement infrastructures, IRYS, 2016-2017

Rapport archéologique sur les sondages geologiques et pedologiques, Yverdon-les-Bains et Montagny-pres-
Yverdon, Route de contournement sud (secteurs Centre et Ouest), Archeodunum SA, février 2018

Rapport géotechnique, Yverdon-les-Bains - route de contournement- secteurs Centre et Ouest, De Cerenville
Geotechnique, 2 mars 2018

Rapport d'étude hydraulique, B+C, 2018
Rapport d'étude trafic, Trongon Centre et Ouest, C&G, 2018
Etude suppléementaire pour OFROU : choc, incendie, tassement, OPAM, IRYS, 2018-2019

Projet :
Dossier d'examen preéalable complet comprenant les plans et rapport technique de conception routiere, dimen-
sionnement et géometrie, rapport d'impact sur l'environnement et rapport 47 OAT, 2018-2020

Dossier d'enquéte publique complet comprenant les plans et rapport technique de conception routiere, dimen-
sionnement et géometrie, rapport d'impact sur l'environnement et rapport 47 OAT, 2018-2020

Données de base
Largeur : 4 metres

Longueur : 1000 metres

MESURES
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Mesure 4-53 Passage inférieur CFF quartier Scierie-Clendy-Dessous

Priorité: A Catégorie : Mobilité douce (MD) Colt : 2.80 MCHF

Maitre d'ouvrage : Yverdon-les-Bains (URB) Partenaire(s) :

GENERALITES

[ Limites communales [] Périmetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PAZ ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
= esures PAT, PA2 Mesures d’urbanisation

—— Mesures infrastructurelles
mmm Vesures PA4 === |esures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus /TP Tiam / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
mmnn Réaménagement de rue L  Terminus du réseau bus =7} Réaménagement de gare RER * Amélioration des espaces publics
&%  Priorité aux bus et MD B PR Mobilité douce I Réaménagement de place

®  Réaménagement de carrefour #  FElectrification du réseau bus —— Réaménagement de rue

Axe de mobilité douce

Plateformes multimodales Capacité des route <— Franchissement 5:222';'2%?2?3‘5“ lespace rue
B  Interfaces des gares et haltes ——= Aménagementde nouvelaxe - Axe de mobilité douce P
" P f —— Réaménagement de rue et
+— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe +«— Franchissement

d'espace public
Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

,,/////f//////
/////
/////
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Description et faisabilité

Deux quartiers de logement en plein développement nécessitent une réflexion sur le réseau de mobilités douces a
l'intérieur de ce secteur. La construction d'un passage inférieur CFF crée une liaison de mobilité douce mixte (piéton
et cycle) entre les quartiers de Scierie et de Clendy-Dessous.

Cette nouvelle mesure permet de relier les aménagements en cours d'avant-projet sur les quartiers précédemment
cités et se connectera avec la mesure 8.2 et 10.5, de maniére a améliorer la connexion pietonne et cyclable entre le
centre-ville, la halte CFF, la HEIG-VD et le centre Pro-Natura.

La mesure est au stade des études de faisabilité. Le projet nécessite la validation d'un crédit d'étude au Conseil com-
munal pour déemarrer la phase d'étude d'avant-projet. La réalisation ne peut pas étre prévue avant 2024-2025, notam-
ment en raison des coordination complexe avec les CFF.

Le projet est inscrit au plan des investissements de la Ville d'Yverdon pour un montant de 2.0 MCHF. Une participation
de tiers est inscrite au registre foncier par l'établissement d'une charge fonciere a hauteur de 1.0 MCHF jusqu'en 2046.
Les CFF demande aujourd'hui 1 million CHF supplémentaire pour la pose d'un pont provisoire durant la phase de
chantier. Il est probable que ce montant inscrit au plan des investissements soit revu a la hausse d'ou limportance
d'obtenir une subvention de la Confédération. Un devis estimatif plus précis sera réalise lors de la phase d'avant-projet.

Les CFF ont été consultés pour se rendre compte de la faisabilité du projet, en raison des 3°™ et 4°™°s voies prévues
a l'horizon 2045. Il est probable qu'un expert CFF soit intégré dans le groupe de travail pour s'assurer de la faisabilité
technique du projet.

Opportunité et utilité

Une participation de tiers est inscrite au registre foncier par l'établissement d'une charge fonciére a hauteur de 1.0
MCHF jusqu'en 2046.

Etat de la planification
L'état de planification de niveau. 1 et ses exigences sont atteints par la mesure.

Avant-projet :
2023-2024

Etudes preél. :
2021-2022

Projet : 2025 ‘ Réalisation : 2026-2027

Etat « prét a étre réalisé et financé »

Etude de projet : Les etudes de projets sont en cours de lancement.

Approbation des plans/permis de construire : Franchissement du réseau ferré principal, nécessite une PAP.
Financement : Le projet est inscrit au plan des investissements de la ville d'Yverdon-les-Bains.

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :

CH Canton VD Communes Tiers Total
0.000 0.000 2.80 0.000 2.80

Lien avec d'autres mesures

Liaison longeant les voies ferrées jusqu'a la mesure 8.2 « Aménagement du passage dénivelé du Buron et des liaisons
correspondantes » cote ouest et liaison a travers le quartier de Clendy vers la mesure 10.5 « Valorisation des interfaces
des haltes de 'YSteC et de la halte de Champ Pittet »

Criteres d'efficacité
CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport
Connexion entre le centre-ville et l'est de la Ville, séparer la mobilité

1.5 Amélioration de la mobilité douce douce de la desserte TIM, amélioration de la qualité du troncon en
modes doux.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-

jective et subjective du trafic Sécurisation des piétons et des cycles par un tron¢on sans TIM
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CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et L'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Par la promotion des modes doux

4.2 Réduction des nuisances sonores

Par lamélioration de l'attractivité du réseau MD

Etudes réalisées : Pas encore a ce stade.

Données de base

Franchissement de 2 voies principales CFF (longueur de 20 métres)

Gabarit de 3.5 a 4.5 métres
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Paquet MD-01 . o . s .
Stationnement sécurisé en vélostation a la gare de Grandson et a Chamard
Mesure 4-54

Priorité: A Catégorie : Mobilité douce (MD) Colt: 1.65 MCHF

Maitre d'ouvrage: Communes AggloY Partenaire(s) : CFF, TRAVYS

aleyres-
sous-Montag

Montagny-
pres-Yverdon

Yverdon-
les-Bains

GENERALITES

[] Limites communales [] Périmetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PAZ ET PA4 MESURES PAFUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mmmm Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation )

——  Mesures infrastructurelles
mmm esures PA4 = Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus /TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
mmnn Réaménagement de rue L  Terminus du réseau bus &  Réaménagement de gare RER Amélioration des espaces publics
&&  Priorité aux bus et MD @ P+R Mobilité douce I Reaménagement de place

®  Reéaménagement de carrefour f  Electrification du réseau bus —— Réaménagement de rue

Axe de mobilité douce
Plateformes multimodales Capacité des route «— Franchissement
B  Interfaces des gares et haltes ——= Aménagement de nouvel axe =~ - Axe de mobilité douce
«— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <« Franchissement

EE  Vélostation

Réaménagement de I'espace rue
dans les quartiers

—— Réaménagement de rue et
d'espace public

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Nombre de places de stationnement en vélostation et dans le périmétre de la gare

4500

4000
. 3500
2
§ 3000
#
8
@ 2500 e
]
T 2000 I e, 000 S 44 0= S 0 |
g 2280
9. 1500 2020
4
2

Toon 320 wélas stationnés

en libre acces
500 ‘ 450 804
- 1 500
o E— 30
Herizon 2020 Horizon 2030 "au fil de l'eau” Haorizon 2030 "vile cyclable”
Situation actuelie Offre par phase, sélon la méthode WSS (valeur moyenne)
o Dars 8 vlostaton Hers de b vélostation - - - - - Velew V55 minimale pour le périmite de la gare (Herizon 2020

Evaluation du besoin en gare d'Yverdon-les-Bains, selon étude de faisabilite, BFM, 2019
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Description et faisabilité

Le stationnement sécurisé des velos proche des gares et des sites stratégiques est une composante majeure d'une
mobilité multimodale et durable. L'absence d'une offre minimale constitue un réel frein a l'usage du vélo pour re-
joindre les interfaces de transports publics. L'augmentation de la valeur du parc de vélos, notamment par la nette
augmentation du nombre de vélos électriques, et l'avénement des vélos spéciaux (cargo, long tails, etc.) doit étre
accompagneée d'une offre de stationnement sécurisée dans les environnements immédiats des gares et des sites
stratégiques, non seulement pour éviter les vols et les dépredations, mais également pour offrir de nouveaux services
a une clientele intéressée par l'optimisation du temps et des kilometres parcourus (p.ex services de livraison de
courses, reparations, etc.). Les communes de Montagny et de Grandson prévoient d'implanter des 2024 une premiere
vélostation en Chamard et en gare RER de Grandson.

L'analyse du besoin en matiere de stationnement « ouvert/libre-acces » (gratuit, extérieur) et « sécurisé » (en velos-
tation) a ete faite en 2019 par le bureau BFM, pour la gare d'Yverdon-les-Bains. Elle a réevéle que l'offre actuelle est
nettement sous-dimensionnée, autour de la gare principale, mais également autour des gares secondaires de l'ag-
glomération telle que Grandson.

Opportunité et utilité

Cette mesure s'inscrit dans la complémentarité des mesures 2 et 5 du projet d'agglomération de 2°™° génération, qui
traitent le stationnement en libre-acces devant les gares et les points d'intéréts principaux (colleges, centres com-
merciaux, etc.). Avec les nombreux projets en cours de développement autour de la gare de Grandson et du site
stratégique de Chamard, de réelles synergies sont a envisager en engageant la construction de vélostations moderne
et fonctionnelle.

Un potentiel important est a relever autour de la gare de Grandson , notamment en raison de la taille et des dénivel-
lations rencontrées sur le territoire de la commune, propices au développement de la mobilité deux-roues électriques.
Couplée au developpement des velos electriques, ces infrastructures de stationnement sécurisees doivent notam-
ment encourager un report modal des usagers pratiquant de plus grandes distances depuis leur domicile, avec des
denivellations plus importantes (par exemple les pendulaires en provenance de Pomy, Chamblon, Cheseaux, com-
munes hors AggloY).

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 1 et ses exigences sont atteints par les mesures 4-54 (priorite A) et 4-68 (priorité
B).

Etudes prél. : 2019 Avant-projet : 2022 Projet : 2023 Réalisation : 2024

Etat « prét a étre réalisé et financé »

Etude de faisabilité : prévue dés 2021 (priorité A) Financement :

Le financement est assuré par les communes impliquees

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.000 1.65 0.000 1.65

Lien avec d'autres mesures

2 et 5 Stationnement 2R

15b Interface TP (mesures

35 PAs Front-Gare

37b Réaménagement de la Place d'Armes et de l'avenue des remparts (mesure

2-11 Réaménagement de la gare de Grandson

Critéres d'efficacité

CE1 : Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de Encouragement 4 la multimodalité

transport

1.2 Amélioration de l'intermodalité et Favorisation des modes doux en offrant une solution sécurisée pour le
régulation active de la demande de stationnement des cycles, en particulier des cycles électriques et des
mobilité vehicules spéciaux (cargo, remorques, etc..)
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1.3 Amélioration du systeme des Encouragement a l'usage des transports publics par des interfaces mul-

transports publics timodales

1.5 Amélioration de la mobilite douce Nouvelle offre de stationnement protegeant les usagers du vol et des
déprédations

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Solutions pour un report modal => diminution des émissions de pol-
luants atmosphériques

4.2 Réduction des nuisances sonores Solutions pour un report modal => diminution du trafic TIM et par con-
séquent des nuisances sonores

Etudes réalisées

Etudes préliminaires :
Nouvelle vélostation en gare d'Yverdon-les-Bains, Rapport d'étude de faisabilite, BFM, 2019

Données de base
Nouvelles places projetées : 120 places a Grandson dont 40 a l'horizon 2028

CouUt/place considéré : 3'000 CHF/place
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Paquet MD-01

Extension du réseau de vélos en libre-service - Etape 1

Mesure 4-55

Priorité: A Cateégorie : Mobilité douce Cout : 0.20 MCHF

Maitre d'ouvrage: : Communes AggloY Partenaire(s) :

. @ @
{ ® o

Plan du réseau de vélos en libre-service actuel

Description et faisabilité

A ce jour, seule la commune centre de l'agglomeration exploite un réseau de vélos en libre-service. Ce dernier a
passablement évolué ces derniéres années, avec le passage a une derniere génération de systéeme, plus flexible et
plus attractive pour les usagers en 2020. Le nombre de vélos a eté multiplie par 1.5 et le nombre de stations a passe
de 10 (ex réseau Publibike) a plus de 50 au coeur de l'agglomération, offrant une qualité de service supérieure aux
usagers pendulaires, touristes et habitants.

Dans une premiere étape, les communes de Grandson et Montagny-prés-Yverdon projettent la création de quelques
stations, a proximité du chateau et en Chamard (2024). Simultanément, le nombre de vélos et de stations sera aug-
mentée a Yverdon.

La seconde étape fait l'objet d'une fiche distincte.

Opportunité et utilite

L'agglomeération est constituee de plusieurs poles d'activités/commerces/oisirs relativement proche entre eux. L'ag-
glomeération est egalement concernée par un important flux d'étudiants et de touristes. Dés lors, l'intérét d'un réseau
de vélos en libre-service performant, couvrant equitablement le territoire de l'agglomération, est réel.

Le réseau actuel, recemment modernisé (2020) est en mesure d'étre étendu aisément aux communes voisines, la
plateforme existante étant extensible a colts tres faible. Un investissement initial doit étre consenti par les communes
pour l'acquisition de vélos supplémentaires et l'installation de supports de stationnement dans certaines stations. Suite
acela, les frais d'exploitation sont couverts par le budget courant. L'expérience acquise par la commune-centre depuis
2010 en matiere d'exploitation d'un réseau de veélos en libre-service, ainsi que les prestataires a disposition pour l'ex-
ploitation du réseau, constituent une vraie opportunité pour proposer un service de mobilite de qualité a la grande
majorite de la population de l'agglomeration.

Un réseau de vélos en libre-service dense, avec de multiples petites stations réparties autour des points d'intéréts
principaux, permet de mettre a disposition un vélo pour chaque habitant, de maniere simple et a prix trés attractif. Ce
service a la population permet a toutes les classes de population de recourir au vélo pour des déplacements internes
a l'agglomeération, favorisant le report modal, la diminution du trafic TIM et l'usage d'une mobilité combinée.
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Etat de la planification

Etudes preél.: 2020 Avant-projet : -

Projet: 2022-2023 Réalisation : 2024

Etat « prét a étre réalisé et financeé »
Etude de marché : en cours

Financement : Le financement est assuré par les communes concernées

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :

CH Canton VD

0.000 0.000

Communes Tiers Total

0.20 0.000 0.20

Lien avec d'autres mesures
15b Arréts TP

2 et 5 Stationnement vélos (mesures PA2)

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systéme global de
transport

Augmentation de l'offre de mobilité durable pour les déplacements in-
ternes a lagglomération

1.2 Ameélioration de lintermodalité et
régulation active de la demande de
mobilite

Favorisation des modes doux pour le dernier kilométre pour les usagers
TIM (depuis P+R) et TP (depuis « hubs TP»)

1.3 Amélioration du systeme des
transports publics

Augmentation de lattractivité du réseau TP par de meilleures con-
nexions aux arréts situés en entrées de l'agglomeération

1.5 Amélioration de la mobilité douce

Développement de la pratique du vélo

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Solutions pour un report modal => diminution des émissions de pol-
luants atmosphériques

4.2 Réduction des nuisances sonores

Solutions pour un report modal => diminution du trafic TIM et par con-
séquent des nuisances sonores

Etudes réalisées

Etudes préliminaires :

Etude pour limplantation d'un réseau de vélos en libre-service, Christe & Gygax, 2008

Etude comparative des systemes d'exploitation, Ville d'Yverdon-les-Bains, 2019

Données de base
Réseau futur

50 velos a Montagny-pres-Yverdon (5-10 stations)

50 veélos a Grandson (5-10 stations)

50 vélos a Yverdon-les-Bains (5-10 stations)
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Paquet MD-01 o
Continuités MD
Mesure 4-56

Priorité: A Catégorie : Mobilité douce (MD) Cout: 0.6 MCHF

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) :

GENERALITES

[] Limitescommunales [ Périmetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
= Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation

—— Mesures infrastructurelles
m Mesures PA4 = Mesures paysage

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Plan d'avant-projet, mesure 4-56.1
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Description et faisabilité
4-56.1 Raccordement MD passerelle Champs-Lovats existante - Y-Parc

Le Parc Scientifique et Technologique Y-Parc est séparé de la zone artisanale et commerciale de Champs-Lovats par
le Buron. Une passerelle permet de franchir ce cours d'eau a pied ou en vélo entre la route de la Sallaz et la rue des
Champs-Lovats. Céte route de la Sallaz, un cheminement en site propre permet au pieton de longer la route de la
Sallaz en direction de la rue du Midi. Cette passerelle n'offre toutefois pas aujourd’hui de bonnes connexions vers Y
Parc, en l'absence de liaison vers la rue Galilée. Le projet consiste donc a reameénager le débouché de la passerelle
sur la route de la Sallaz pour permettre aux cyclistes et pietons d'acceder aisement a la rue Galilée, située en face de
la passerelle. Les cyclistes pourront aussi acceéder plus facilement a la passerelle depuis la route de la Sallaz, grace
aux traverseées et a la rampe créée dans le cadre du projet.

Couts de la mesure partielle : 0.25 MCHF
4-56.2 - Rue des Casernes - continuité MD

Dans la continuite des aménagements realises en 2020, améliorations de la gestion des cycles sur toute la longueur
de l'axe, entre les carrefours Midi - Moulins et Ancienne-Douane - Remparts. En particulier, il s'agit d'integrer des
amenagements cyclables entre le débouche de la rue du Milieu et le carrefour Midi - Moulins, dans le prolongement
des aménagements de 2020. Cette mesure permet la création d'un axe MD APA - Centre avec le traitement de la rue
des Moulins (4-59) et le reaménagement du carrefour Ancienne-Douane - Remparts (4-62.1). Cette mesure permet
d'assurer la continuité de la MD avec le traitement de la rue des Moulins (4-59).

Couts de la mesure partielle : 0.05 MCHF
4-56.3 - Réaménagement des liaisons mobilité douce existantes le long des canaux - Accessibilité a Y-Parc

La mesure participe a la mise en place d'un itinéraire cyclable direct et continu, partiellement en site propre, sur l'en-
semble de l'axe PST-Lac et PST-gare d'Yverdon-les-Bains. Cette mesure est importante pour le développement du
site strategique PST.

En parallele, la mesure devra tenir compte de la fonction écologique et hydraulique des canaux.

Le canal du Buron qui passe a proximite du site est déja aujourd'hui le support d'un axe de mobilité douce. Toutefois
'aménagement de cet itinéraire n'est pas uniforme. En particulier, une partie de litinéraire consiste en une simple
bande cyclable relativement étroite sur une chaussée au gabarit limité.

Couts de la mesure partielle : 0.3 MCHF

Critéres d'efficacité
CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

Compléter le réseau MD dans ces secteurs pour le rendre attractif, sar
et continu entre les principaux générateurs de deplacements de l'ag-
glomeération

1.1 Amélioration du systeme global de
transport

1.2 Amelioration de lintermodalité et
régulation active de la demande de
mobilite

Favorisation des modes doux en améliorant une infrastructure en site
propre proche du centre et des quartiers

Mobilité douce améliorée par l'aménagement d'une connexion directe

" ) o entre deux poles
1.5 Amélioration de la mobilité douce o , ‘ .
Sécurisation des déplacements dans les noeuds des réseaux de mobi-

lite.

CE2: Développer l'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
developpement a lintérieur du tissu Quartiers plus favorables pour la pratique des modes doux
bati

MESURES
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CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob- Sécurisation du noceud routier Sallaz / Gallilee / passerelle

jective et subjective du trafic . , . )
Le réameénagement prendra en compte les derniéres normes en vi-

gueur et les besoins des modes doux, ainsi la sécurité objective sera
améliorée.

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef- Pas de nuisances pour l'air
fet de serre

4.2 Réduction des nuisances sonores Peu de nuisances sonores

4.3 Réduction de ['utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Aménagement sur le domaine public existant, trés faible impact sur les
surfaces vertes.

Etudes réalisées

Avant-projet :

L'avant-projet de la passerelle a permis de montrer la faisabilité de la mesure en restant sur le domaine public existant.
Les coults sont donc raisonnables, puisqu'ils ne couvrent que la réalisation des rampes et le dévoiement dans la chaus-
séey relatif.

Données de base
4-56.1 Raccordement MD passerelle Champs-Lovats existante - Y-Parc

120 m?de passage superieur

4-56.2 - Rue des Casernes - continuité MD

240 meétres linéaires

4-56.3 - Réaménagement des liaisons mobilité douce existantes le long des canaux - Accessibilité a Y-Parc

230 métres linéaires
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Mesure 4-57 Axe principal d'agglomération (APA), secteur Ouest

Priorité: A Cateégorie : Capacité des routes Colt : 13.58 MCHF

Maitre d'ouvrage: Ville d'Yverdon-les-Bains (STE) Partenaire(s) : Commune de Montagny-prés-Yverdon

GENERALITES

[] timitescommunales [] Périmétre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mm [Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation

—  Mesures infrastructurelles
mm Mesures PA4 = ]Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'sspace routier
mmin Réaménagement de rue & Terminus duréseau bus &  Réaménagement de gare RER Amélioration des espaces publics
& Priorité aux bus et MD @ P+R Mobilité d I Réaménagement de place
®  Réaménagement de carrefour #  Electrification du réseau bus 0DIlIE douce —— Réaménagement de rue
....... #oxe de mobilte douce Réaménagement de l'espace rue
Plateformes multimodales Capacité des route «~— Franchissement dans les q%amers P
B  Interfaces des gares et haltes —— Aménagement de nouvel axe - Axe de mobilité douce P
’ . —— Réaménagement de rue et
+— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <« Franchissement

d'espace public

Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Plan du projet
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Description et faisabilité

La nouvelle infrastructure multimodale publique est un projet intercommunal influencant 'ensemble du bassin ver-
sant de mobilité de la région. Cette mesure s'étend de la chaussée de Treycovagnes a la jonction autoroutiere N5 de
Montagny-prés-Yverdon. Cette mesure vise a permettre une accessibilité a 'Ouest de l'agglomération sans transiter
par le centre. L'infrastructure joue un réle de desserte des quartiers et futurs quartiers ainsi que des poles écono-
miques et institutionnels de la region en permettant 'évitement de la zone nord de l'agglomération et en protégeant
les coeurs de quartier de St-Georges, Avenue de Grandson, des Uttins et de la rue de Montagny. Report du trafic en
periphérie de la ville, APA Ouest est une condition indispensable pour que le fonctionnement du réseau routier, et de
mobilité plus globalement, soit assuré. Cette infrastructure est ainsi une opportunité tant pour la fluidité du réseau
routier en déchargeant et soulageant la route cantonale de St-Croix qui est saturé sur ces trois giratoires mais aussi
en pacifiant le centre-ville du transit.

La mesure prévoit une route d'une chaussée de 7m avec une vitesse projetée de 60 km/h. Le gabarit est optimise
pour les convois exceptionnels de type IV. Afin de répondre aux objectifs du projet plan directeur régional du nord
vaudois et du projet d'’Agglomeération, qui visent a favoriser les transports publics et la mobilité douce, 'APA Ouest agit
avec d'autres mesures sur la dissuasion de la traversee du centre-ville au trafic individuel motorisé (TIM). La rue des
Remparts, au Centre-Ville, sera notamment aménagée en zone de rencontre, le transit sur l'avenue de la gare coupé
au TIM et d'autres mesures sont a l'étude pour réduire le trafic de transit au centre-ville. Le trafic sera ainsi logiquement
reporté en périphérie de la ville et donc sur 'APA Ouest. Cette route est ainsi une opportunité tant pour la fluidité du
réseau routier que pour le développement de la mobilité douce grace a la création d'un cheminement majoritairement
en site propre allant d'Y-Parc a la zone commerciale de Chamard.

L'APA Ouest est intégre dans les planifications supérieures notamment au concept TIM de 2015 et au PCIR a venir. ILy
joue un réle primordial en garantissant un réseau structurant extérieur au centre d'Yverdon-les-Bains pour garantir
l'accessibilité routiere a l'agglomeration, le bon fonctionnement des différents modes transports et un centre urbain
apaise, valorisé et accessible au MD-TP. L'infrastructure est cofinangable en regard des exigences legales LUMin et
OUMIN. Ces elements sont repris dans la fiche R12 du plan directeur cantonal (4e adaptation). L'APA Ouest est diment
garanti par les Communes responsables d'Yverdon-les-Bains et Montagny-pres-Yverdon. L'infrastructure a un effet
positif sur le réseau routier de l'agglomeration. L'APA Ouest est cohéerente avec les stratégies mobilite du PA4. L'APA
résulte d'un besoin d'action identifie et d'une volonte populaire. Les mesures d'accompagnement sont identifiees dans
les strategies mobiliteé du PA4. La faisabilite de la mesure est démontree et justifiée. Le projet est dans un état plus
avance que l'avant-projet au sens de la norme SIA 103. Les colts d'investissements estimatifs sonta +/- 20 %.

L'APA Ouest allege considérablement le trafic de l'agglomération en soulageant notamment de 30% la route de
Sainte-Croix.

Opportunité et utilité

L'APA Ouest permet de tranquilliser considérablement le trafic au Centre-Ville et de soulager la route de St-Croix. Elle
permet d'accompagner la croissance démographique de l'agglomération et d'améliorer la desserte des quartiers et
futurs quartiers et/ou institutions en étant un maillon fort de lien entre deux poles stratégiques En Chamard et Y-Parc.
Elle permet de securiser les usagers de la mobilite douce et d'améliorer le fonctionnement des réseaux TP-MD de
l'agglomeération. Cette mesure permet aussi d'intégrer la problematique de gestion des eaux en cas de dangers natu-
rels marqueés.

Les effets principaux escomptés de la mesure sont une réduction du trafic TIM au Centre-Ville pour une meilleure
appropriation pour les MD et TP, ainsi qu'une fluidification de la route cantonale de St-Croix.

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 3 et ses exigences sont atteints par la mesure APA Ouest. La réalisation est planifiee
entre 2025 et 2028, en deux étapes successives. Troncon ch. de Treycovagnes - rue des Uttins dans une premiere
etape (2025-26) et troncon rue des Uttins - autoroute dans une seconde etape (2027-28).

Etudes prél. : 2013-2015 Avant-projet : 2016-2018 Projet : 2018-2021 Réalisation : 2025-2028

Etat « prét a étre réalisé et financeé »

Etude de projet : Realise entre 2013 et 2020

Approbation des plans/permis de construire : Procédure selon LROU, Approbation du projet acquise par les exéecu-
tifs, permis de construire sera délivreé par le legislatif et l'autorité cantonale

Financement : Le financement est assuré par les deux communes pilotes et partenaires.

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.000 1358 0.000 13.58
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Lien avec d'autres mesures
4-58 APA Centre

22 PPA Chamard Centre
4-62.4 Chaussée de Treycovagnes

4-52 APA MD
44 PA Verdan

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de
transport

Déchargement du transit au Centre-Ville, fluidification du trafic et inci-
tation d'utilisation des axes paralleles. Report du trafic de transit vers
U'APA en périphérie.

1.2 Amélioration de lintermodalite et
régulation active de la demande de
mobilite

Encouragement a la Mobilité douce et amélioration de l'espace pieton-
nier au centre-ville par le déchargement du trafic de transit et permet
de créer des axes structurants pour la MD et les TP pour les rives du lac
et des quartiers d'habitation

1.3 Amélioration du systeme des
transports publics

Ameélioration de la circulation des TP par une décongestion du trafic sur
la route de St-Croix, Av. de Grandson et au Centre-Ville. Favorisation de
leur progression.

1.4 Amélioration du réseau routier et
gestion du réseau

Tranquillisation du TIM au Centre-Ville par report vers 'APA Ouest fa-
vorisant les TP et la MD. Soulager le trafic sur la route de Sainte-Croix
d'environ 30%, axe structurant majeur d'entrée a 'Ouest de I'Agglome-

ration fortement congestionné a l'heure actuelle.

1.5 Amélioration de la mobilité douce

Mobilité douce améliorée par la tranquillisation du trafic de transit et
priorité donnée aux modes doux. Espaces piétonniers étendus au
centre-ville et vers le lac. Création d'un cheminement de mobilite
douce en site propre parallele a 'APA reliant des secteurs importants
« En Chamard a Y-Parc » en manque de connectivité MD a l'heure ac-
tuelle.

CE2: Développer l'urbanisation a lintérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a l'intérieur du tissu
bati

Accessibilite aux quartiers existants par un systeme de peigne et garan-
tit l'accessibilité au secteur « En Chamard » en développement tout en
limitant significativement le transit et les nuisances du TIM dans les
coeur de quartier au sud de la jonction A5

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Mise en place d'un itinéraire MD en site propre parallele a 'APA Ouest
pour permettre une sécurisation et une continuite des axes piétonniers
et velos.

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et L'utilisation des ressources

4.1 Réduction des émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

L'APA contribue a fluidifier la circulation mais implique d'un autre cété
un prolongement des itineraires du trafic automobile en contournant les
zones urbanisées. Selon les charges de trafic prévues a l'état futur, les
émissions de NOx devraient diminuer d'environ 35% alors que les émis-
sions de CO2 et de PM10 devraient rester stables.

4.2 Réduction des nuisances sonores

Pose d'un revétement phonoabsorbant de type SDA4-VD pour dimi-
nuer les nuisances sonores

4.3 Réduction de l'utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

En parallele a 'APA Ouest, une revitalisation du cours d'eau « Canal oc-
cidental » permet une valorisation des espaces naturels a proximité et
un bilan écologique meilleur que l'état actuel. Choix de tracé impliquant
peu d'impact sur SDA par passage sous viaduc autoroutier.
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Etudes réalisées

Etudes préliminaires :

Avenue des Trois-Lacs- Etude du troncon Ouest, Team+, Bulle 2007
Variantes de trace avec optimisation d'impacts sur les SDA, STE, 2014-2015
Etude de trafic pour la route de contournement, TRANSITEC, novembre 2015

Avant-projet :

Secteurs centre et ouest du projet « Route de contournement », REP et cahier des charges pour le RIE, biol conseils
SA, 23 novembre 2017

Dossiers de plans géométrie, conception routiére et dimensionnement infrastructures, IRYS, 2016-2017

Rapport archéologique sur les sondages geologiques et pedologiques, Yverdon-les-Bains et Montagny-pres-Yver-
don, Route de contournement sud (secteurs Centre et Ouest), Archeodunum SA, février 2018

Rapport geotechnique, Yverdon-les-Bains - route de contournement- secteurs Centre et Ouest, De Cerenville Géo-
technique, 2 mars 2018

Rapport d'étude hydraulique, B+C, 2018
Rapport d'étude trafic, Trongon Centre et Ouest, C&G, 2018
Etude supplémentaire pour OFROU : choc, incendie, tassement, OPAM, IRYS, 2018-2019

Projet :

Dossier d'examen preéalable complet comprenant les plans et rapport technique de conception routiére, dimension-
nement et géomeétrie, rapport d'impact sur l'environnement et rapport 47 OAT, 2018-2020

Dossier d'enquéte publique complet comprenant les plans et rapport technique de conception routiere, dimension-
nement et géometrie, rapport d'impact sur l'environnement et rapport 47 OAT, 2018-2020

Données de base
4 carrefours giratoires
1'500 metres de chaussée a une voie TIM par sens, dont 400 métres avec voie MD de 4.0 metres

L'infrastructure n'est pas et ne sera pas utilisée par les transports publics




Mesure 4-58 Axe principal d'agglomération (APA), secteur Centre

Priorité: C Catégorie : Capacité des routes Cout : 9.60 MCHF

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains (STE) Partenaire(s) :

GENERALITES

[ ] Limitescommunales [] Peérimétre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1 PA2 ET PA4

_ MESURES PA FUTURS
Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
- I Mesures d'urbanisation
= Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation .
——  Mesures infrastructurelles
m [esures PA4 = [lesures paysage

Extrait de la carte des mesures (AggloY
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Description et faisabilité

La nouvelle infrastructure multimodale public est un projet communal influencant 'ensemble du bassin versant de
mobilité de la région en coordination avec 'APA ouest. L'APA centre, longeant le futur plan de quartier des Parties, a
une fonction mixte et un caractére urbain. Cette mesure s'étend du canal Oriental en passant par l'avenue Kiener pour
bifurquer le long du canal du Déversoir et venir s'insérer sous le viaduc autoroutier jusqu'a la chaussée de Treyco-
vagnes pour rejoindre 'APA Ouest. Elle garantit l'acces aux quartiers ainsi qu'a la zone d'activité, tout en permettant
de soulager la traversée du centre-ville. L'infrastructure joue un réle de desserte des quartiers et futurs quartiers ainsi
que des poles économiques et institutionnels de la région. Il permet aussi le report du trafic en périphérie de la ville.
Cette infrastructure est ainsi une opportuniteé tant pour la fluidité du réseau routier en déchargeant et en pacifiant le
centre-ville du transit mais en permettant par axes secondaires agissant en peignes d'y accéder.

La mesure prévoit une route d'une chaussée de 7m avec une vitesse projetee de 50 km/h. Le gabarit est optimisé
pour les convois exceptionnels de type Il. L'APA centre est situé entierement sur la commune d'Yverdon-les-Bains. Il
évite une partie de l'avenue Kiener en passant sous le viaduc de la N5. L'APA Centre doit étre coordonné en termes
de construction avec le plan de quartier « Aux Parties », car l'infrastructure sera aussi la route de desserte principale
de ce nouveau quartier.

En attente de la réalisation coordonnée a la légalisation du PQ des Parties, l'alternative routiere consiste a utiliser
l'avenue Kiener et la chaussée de Treycovagnes pour relier les secteurs SUD et Ouest de 'APA. La requalification de
'Avenue Kiener a fait 'objet d'une procédure LROU et a déja été légalisé. Ce tracé devra s'accompagner d'une adap-
tation du carrefour Kiener-Treycovagnes.

Afin de répondre aux objectifs du projet plan directeur régional du nord vaudois et du projet d'’Agglomération, qui
visent a favoriser les transports publics et la mobilité douce, 'APA Centre agit avec d'autres mesures sur la dissuasion
de la traversée du centre-ville au trafic individuel motorise (TIM). La rue des Remparts, au Centre-Ville, sera notam-
ment ameénagée en zone de rencontre, le transit sur l'avenue de la gare coupée au TIM et d'autres mesures sont a
l'étude pour réduire le trafic de transit au centre-ville. Le trafic sera ainsi logiquement reporte en périphérie de la ville
et donc sur 'APA Centre puis ensuite vers 'APA Ouest. Cette route est ainsi une opportunité tant pour la fluidité du
réseau routier que pour le développement de la mobilité douce grace a la création d'un cheminement majoritairement
en site propre allant d'Y-Parc a la zone commerciale de Chamard.

L'APA Centre joue un role primordial en garantissant un réseau structurant extérieur au centre d'Yverdon-les-Bains
pour garantir l'accessibilité routiere a 'agglomération, le bon fonctionnement des différents modes transports et un
centre urbain apaise, valorise et accessible au MD-TP. L'infrastructure est co finangable en regard des exigences le-
gales LUMin et OUMin. L'APA Centre est finance par la commune d'Yverdon-les-Bains. L'infrastructure a un effet positif
sur le réseau routier de l'agglomeération. L'APA Centre est cohérente avec les stratégies mobilité du PA4. L'APA résulte
d'un besoin d'action identifié et d'une volonté populaire. Les mesures d'accompagnement sont identifiees dans les
stratégies mobilité du PA4. La faisabilité de la mesure est démontrée et justifiée. Le projet est dans un état plus avance
que l'avant-projet au sens de la norme SIA 103. Les colts d'investissements estimatifs sont a +/- 20 %. La répartition
economique entre les communes est acquise.

Opportunité et utilité

L'APA Centre permet de tranquilliser considéerablement le trafic au Centre-Ville. Elle permet d'accompagner la crois-
sance demographique de l'agglomération et d'améliorer la desserte des quartiers et futurs quartiers et/ou institutions
en étant un maillon fort de lien entre deux poles stratégiques « En Chamard et Y-Parc ». Elle permet de sécuriser les
usagers de la mobilite douce et d'améliorer le fonctionnement des réseaux TP-MD de l'agglomération. Cette mesure
permet aussi d'intégrer la problématique de gestion des eaux en cas de dangers naturels marqués.

Les effets principaux escomptés de la mesure sont une reduction du trafic TIM au Centre-Ville pour une meilleure
appropriation pour les MD et TP et une desserte de qualité pour les quartiers et futurs quartiers du secteur.

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 3 et ses exigences sont atteints par la mesure APA Centre.

Etudes prél. : 2013-2015 Avant-projet : 2016-2018 Projet : 2018-2021 Réalisation : 2034-2036

Etat « prét a étre réalisé et financeé »

Etude de projet : Réalise entre 2013 et 2020

Approbation des plans/permis de construire : Procedure selon LROU, Approbation du projet acquise par l'exécutif,
permis de construire sera délivre par le legislatif et l'autorité cantonale

Financement : Le financement est assuré par la commune pilote
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Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :

CH Canton VD

0.000 0.000

Communes Tiers Total

9.60 0.000 9.60

Lien avec d'autres mesures
4-57 APA Ouest

4-52 APA MD
32 PA Les Parties
31 PA Pré-du-Canal Ouest

4-62.4 Chaussee de Treycovagnes - Av.Kiener

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de
transport

Déchargement du transit au Centre-Ville, fluidification du trafic et inci-
tation d'utilisation des axes paralleles. Report du trafic de transit vers
U'APA en périphérie. Desserte des quartiers et futures quartiers

1.2 Amélioration de l'intermodalité et
régulation active de la demande de
mobilité

Encouragement a la mobilite douce et amélioration de l'espace pieton-
nier au centre-ville par le déchargement du trafic de transit et permet
de créer des axes structurant pour la MD et les TP pour les rives du lac
et des quartiers d'habitation

1.3 Amélioration du systeme des
transports publics

Ameélioration de la circulation des TP par une décongestion du trafic sur
la rue des Moulins, Rue de Montagny et au Centre-Ville. Favorisation de
leur progression.

1.4 Amélioration du réseau routier et
gestion du réseau

Tranquillisation du TIM au Centre-Ville par report vers 'APA Centre fa-
vorisant les TP et la MD.

1.5 Amélioration de la mobilité douce

Mobilité douce améliorée par la tranquillisation du trafic de transit et
priorité donné aux modes doux. Espaces pietonniers étendus au centre-
ville et vers le lac. Création d'un cheminement de mobilité douce en site
propre paralléle a 'APA reliant des secteurs importants « En Chamard
a Y-Parc » en manque de connectivité MD a l'heure actuelle.

CE2: Développer l'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a lintérieur du tissu
bati

Accessibilité aux quartiers existants par un systeme de peigne et garan-
tit l'accessibilité au PA Aux Parties a l'étude tout en limitant significati-

vement le transit et les nuisances du TIM dans les coeur de quartier.

2.2 Mise en valeur des espaces ou-
verts dans la zone urbanisée

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Mise en place d'un itinéraire MD en site propre paralléle a 'APA Centre
pour permettre une sécurisation et une continuité des axes piétonniers
et velos.

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

L'APA contribue a fluidifier la circulation mais implique d'un autre coté
un prolongement des itinéraires du trafic automobile en contournant les
zones urbanisées. Selon les charges de trafic prévues a l'état futur, les
émissions de NOx devraient diminuer d'environ 35% alors que les émis-
sions de CO2 et de PM10 devraient rester stables.

4.2 Réduction des nuisances sonores

Pose d'un revétement phonoabsorbant de type SDA4-VD pour dimi-
nuer les nuisances sonores
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4.3 Réduction de l'utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Choix de tracé impliquant peu d'impact sur SDA par passage sous via-
duc autoroutier.

Etudes réalisées

Etudes préliminaires :

Avenue des Trois-Lacs- Etude du troncon Ouest, Team+, Bulle 2007

Variantes de traceé avec optimisation d'impacts sur les SDA, STE, 2014-2015

Etude de trafic pour la route de contournement, TRANSITEC, novembre 2015

Avant-projet :

Secteurs centre et ouest du projet « Route de contournement », REP et cahier des charges pour le RIE, biol conseils

SA, 23 novembre 2017

Dossiers de plans géométrie, conception routiere et dimensionnement infrastructures, IRYS, 2016-2017

Rapport archéologique sur les sondages geologiques et pedologiques, Yverdon-les-Bains et Montagny-pres-Yver-
don, Route de contournement sud (secteurs Centre et Ouest), Archeodunum SA, février 2018

Rapport géotechnique, Yverdon-les-Bains - route de contournement- secteurs Centre et Ouest, De Cerenville Géo-

technique, 2 mars 2018

Rapport d'étude hydraulique, B+C, 2018

Rapport d'étude trafic, Troncon Centre et Ouest, C&G, 2018

Etude suppléementaire pour OFROU : choc, incendie, tassement, OPAM, IRYS, 2018-2019

Projet :

Dossier d'examen preéalable complet comprenant les plans et rapport technique de conception routiere, dimension-
nement et géométrie, rapport d'impact sur l'environnement et rapport 47 OAT, 2018-2020

Dossier d'enquéte publique complet comprenant les plans et rapport technique de conception routiere, dimension-
nement et géométrie, rapport d'impact sur l'environnement et rapport 47 OAT, 2018-2020

Données de base

Deux carrefours giratoires

Création de 850 métres de chaussée a une voie par sens pour les TIM

Réameénagement de 400 métres de chausseée.

L'infrastructure n'est pas et ne sera pas utilisée par les TP, excepte sur 120 métres reameénages (4 bus par heure et par
sens aujourd'hui, 6 bus par heure et par sens a 'horizon 2030).

Etat actuel

Etat 2030

L'APA permet d'absorber la plus grande partie du trafic génére par les développements attendus des plans de quartiers
planifiés dans la ville d'Yverdon-les-Bains. Toutefois, lintérieur des quartiers reste préservé de ces accroissements impor-

tants du trafic.




Mesure 4-59 Requalification de la rue des Moulins

Priorité: A

Catégorie : Valorisation/sécurité de l'espace routier

Maitre d'ouvrage : :Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) :

P

[1 Périmétre d’agglomération

GENERALITES

[] Limites communales

MESURES PA1, PA2 ET PA4
Mesures infrastructurelles

mmm Mesures PAT, PA2

m— [Mesures PA4

Mesures urbanisation et paysage
Mesures d'urbanisation

=== Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus /TP Tram / chemins de fer urbains

e Réaménagement de rue &  Terminus du réseau bus &  Réaménagement de gare RER
&y Priorité aux bus et MD B P+R oo
®  Réaménagement de carrefour f#  Electrification du réseau bus Mobilité douce

------- Axe de mobilité douce
Capacité des route «— Franchissement
—= Aménagementde nouvelaxe e Axe de mobilité douce
== Aménagement de nouvel axe «—  Franchissement

Plateformes multimodales
Interfaces des gares et haltes
<+ Franchissement de gare

BB Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Cout : 6.02 MCHF

Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA FUTURS

I Mesures d'urbanisation
—— Mesures infrastructurelles

Valorisation / sécurité de l'sspace routier
Amélioration des espaces publics
Réaménagement de place
Réaménagement de rue
Réaménagement de l'espace rue
dans les quartiers

Réaménagement de rue et
d’espace public

| =

[
. BE .

Esquisse d'intention issue de l'étude d'avant-projet

MESURES
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Description et faisabilité

Le reaménagement de la rue des Moulins, axe principal du réseau routier communal et du réseau cyclable national,
est nécessaire. L'état de la rue est dégradé, et la sécurité des usagers n'est plus assurée. Etant donné la concentration
d'enjeux, notamment en matiere de mobilité et d'urbanisme, la requalification de la rue des Moulins est un projet de
grande ampleur pour l'agglomération, en particulier pour la ville-centre, dont un traitement paysager soignée est ab-
solument nécessaire.

Une étude d'avant-projet a été réalisée en 2020 pour définir le meilleur aménagement possible et chiffrer le cout total
des travaux. La prochaine étape du projet consistera a demander un credit d'étude pour développer le projet d'ou-
vrage, intégrer la population et legaliser l'intervention projetée.

Opportunité et utilité

Cette requalification est d'une grande utilité puisque la rue constitue un chainon tres important du réseau TIM et MD.
Le non traitement de cet axe aurait des conséquences néfastes pour la mise en ceuvre du schéma de circulation défini
par la stratégie TIM. Avec la réorganisation prévue des circulations a l'échelle de l'agglomération (hotamment soula-
gement de l'axe av. de Grandson - Remparts - Av. des Bains), la rue des Moulins devra rester attractive pour l'acces
au centre de l'agglomération. Les charges de trafic augmenteront significativement (+4'000 veh/j => + 200%), augmen-
tant les nuisances pour les riverains, et renforcant les problématiques de securité rencontrées sur cet axe, notamment
pour la MD. A cet egard, la sécurisation de la MD sur ce trongon est primordiale, du fait du statut de route nationale
cyclable et du développement prévu du PA Pré du Canal. La rénovation des réseaux souterrains est également ne-
cessaire, offrant 'opportunité d'un chantier unique, génant le moins possible les trafics et les riverains.

Etat de la planification
L'état de planification de niveau 3 et ses exigences sont atteints par la mesure rue des Moulins

Etudes prél. : 2017-2019 Avant-projet : 2020 Projet : 2021-24 Réalisation : 2025-26

Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de projet : A lancer en 2021 selon crédit d'étude octroyé

Approbation des plans/permis de construire : Demande de permis de construire avec enquéte publique, permis
sera delivre par l'autorité communale

Financement : Le financement est assure par la commune d'Yverdon-les-Bains

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.000 6.02 0.000 6.02

Lien avec d'autres mesures
4-57 et 4-58 APA
31 PA Pré du Canal

Critéres d'efficacité

CE1 : Améliorer la qualité du systéme de transport

Mise en ceuvre du schéma TIM en vue d'optimiser l'usage du réseau
1.1 Amélioration du systeme global de routier

transport
Sécurisation et ameélioration des continuités du réseau MD

1.3 Amélioration du systeme des Soulagement de laxe central (Grandson-Remparts-Bains) pour une
transports publics meilleure circulation des bus

1.4 Amélioration du réseau routier et

gestion du réseau Respect de la hiérarchie routiere

1.5 Amélioration de la mobilité douce Sécurisation et amélioration des continuités du réseau MD

CE2: Développer l'urbanisation a lintérieur du tissu bati

2.2 Mise en valeur des espaces ou- Mise en valeur de l'espace public

verts dans la zone urbanisee Création d'espace de rencontre pour le quartier et sa population
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CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Sécurisation des usagers par des infrastructures dimensionnées selon
les normes en vigueur

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.2 Réduction des nuisances sonores

Réfection de la chaussée et éloignement par rapport au front bati pour
réduire les nuisances sonores

4.3 Réduction de l'utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Remise en état des alignements d'arbres historiques (IVS)

Développement de la biodiversite en ville.

Etudes réalisées

Etudes préliminaires :

Plan directeur des circulations, Christe & Gygax, 2020

Avant-projet :

Réamenagement de la rue des Moulins, avant-projet, Christe & Gygax, Perret-Gentil, Profil-Paysage, 2020

Données de base

Le TJM previsionnel sur cet axe est de 5'600 a 6'000 vehicules par jour.

Le secteur concerne une longueur de 490 metres pour une largeur moyenne de 18.3 metres, soit un total d'environ

9'000 métres carrés.
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Paquet VRS-01

Modération du trafic dans les quartiers
Mesure 4-60

Cateégorie : Valorisation/sécurité de l'espace

GENERALITES

[] Limites communales [1 Périmetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mmm Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation .

—— Mesures infrastructurelles
mmm Mesures PA4 == Mesures paysage

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Zones de modeération planifiees (jaune et violet) en lien avec le PA4
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Description et faisabilité

Pour protéger les riverains des nuisances liees au trafic de transit et sécuriser leurs déplacements, plusieurs quartiers
de la ville sont passés en zone 30 au début de l'année 2021 (Pierre-de-Savoie, Roger-de-Guimps, Général Guisan et
St-Georges/Cheminet). Dans la continuité, d'autres quartiers, tels que Sablonaire et Maison Rouge seront aussi mo-
dérés, pour assurer une égalité de traitement a l'échelle de la ville et accompagner la nouvelle hiérarchie du réseau
routier. Quelques quartiers (Hopital, La Plaine, 4 Marronniers, Clendy et Calamin) resteront a traiter ultérieurement. Le
quartier Prés-du-Lac fait l'objet d'une fiche spécifique en horizon B.

Si une partie des quartiers a déja subi une modification de la réglementation (en jaune sur la carte), tous les quartiers
cités doivent faire l'objet de projets de réamenagement. Ceux-ci doivent permettre d'adapter les gabarits routiers aux
nouvelles reglementations (zone de rencontre ou zone 30 km/h), d'améliorer la sécurite et le confort des modes doux
et de valoriser l'espace public.

Opportunité et utilite

Les différents projets de modération vont favoriser le respect par les usagers de la hiérarchie du réseau routier et
permettre une amélioration du confort et de la sécurité pour les modes doux. Ces projets permettront par ailleurs
d'améliorer la qualité de vie, avec un espace public valorisé et une réduction des nuisances.

Etat de la planification

Etudes prél. : 2020-21 Avant-projet : 2022-2023 Projet : 2024-2025 Réalisation :2024-2026

Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de projet : Avant-projet pour laménagement des zones 30 a réaliser.

Approbation des plans/permis de construire :

Financement :

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.00 0.00 4.30 0.00 3.5 MCHF

Mesures partielles

4-60.1: Réaménagement de la Rue de la Maison Rouge (priorité A)

La rue de la Maison Rouge, située en plein centre-ville, a proximité directe de la zone pietonne va faire l'objet d'une
requalification. Une attention particuliere sera portée dans ce cadre aux modes doux, en créant dans cette rue a sens
unique une zone de rencontre équipée d'un contre-sens cyclable.

Couts de la mesure partielle : 1.0 MCHF
Etat de la planification : Avant-projet

4-60.2 : Quartiers Pierre-de-Savoie, Roger-de-Guimps, Général-Guisan et St-Georges/Cheminet et Sablonnaire -
Modération du trafic (priorité A)

Pour accompagner le passage progressif en zone 30 des quartiers résidentiels, un reaménagement de l'espace rue
doit permettre d'adapter le gabarit routier a la nouvelle réglementation, réduire les nuisances et de sécuriser les
modes doux.

Couts de la mesure partielle : 2.5 MCHF

Critéres d'efficacité
CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.2 Amélioration de l'intermodalité et

, . i Favorisation des modes doux en améliorant une infrastructure mixte
régulation active de la demande de

dans les quartiers.

mobilité
1.3 Amélioration du systeme des Amélioration de l'accessibilité et de la qualité des arréts de bus situés
transports publics dans les quartiers.

1.4 Amélioration du réseau routier et

gestion du réseau Favorisation du respect de la hiérarchie du réseau routier.
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1.5 Amélioration de la mobilité douce

Sécurisation les modes doux dans les quartiers.

CE2 : Développer l'urbanisation a lintérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a lintérieur du tissu
bati

Quartiers plus favorables pour la pratique des modes doux.

2.2 Mise en valeur des espaces ou-
verts dans la zone urbanisée

Réduction des gabarits routiers et valorisation des espaces publics.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Réduction des distances d'arrét des TIM, reduction du risque d'accident,
aussi vis-a-vis des modes doux.

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Réduction de vitesse de 50 a 30 km/h reduit les émissions de polluants.

4.2 Réduction des nuisances sonores

La reduction de vitesse de 50 a 30 km/h permet de gagner jusqu'a 3
dB(A).

Données de base

151'540 m? de rues modérées




Paquet VRS-01

Sécurisation des passages piétons / des traversées piétonnes

Mesure 4-61

Priorité: A Catégorie : Mobilité douce (MD) :1.0 MCHF

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) : -

CARTOGRAPHIE DES PROBLEMES DE SECURITE
DES PASSAGES PIETONS NON REGULE

k‘\/./

- NUBE visewre | T coluRage | | ABNSSEYENT | DETECTABILITE |
lluull,,,l (é,g\i | CENTRAL | TROTTOR | MR
o il &

L0 TS

- _(,/ c— > - o
NS <

Sur la commune centre =32% des passages piétonsnon |
régulé peuvent voir la problématique de la visibilité
assainie en supprimant du stationnement de surface

Vvl
SR

LEGENDE

® Passage piéton a sécuriser

Franchissement de cours d'eau

Passage inférieur voie ferree
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Passage supérieur voie ferrée

Zone pietonne centre-ville

= Réseau piéton
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Extrait de la carte identifiant les passages pietons a sécuriser (AggloY)

MESURES

Description et faisabilité

La mesure prévoit la sécurisation de certaines traversées pietonnes qui ne répondent pas aux normes en vigueur. Les
interventions concernent l'ensemble du territoire de l'agglomération.

Opportunité et utilité

Cette mesure vise a rendre les déplacements a pied non seulement plus strs mais aussi plus attractifs voire plus
efficaces afin que la marche a pied soit un mode de déplacement concurrentiel face aux autres modes.

Etat de la planification

Etudes prél. : 2022-2023 Avant-projet : 2023 Projet : 2023-2028 Réalisation : 2023-2028
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Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de projet : Reéalise entre 2022 et 2023

Approbation des plans/permis de construire : Procedure selon LROU, Approbation du projet acquise par les exéecu-
tifs, permis de construire sera délivreé par les législatifs et l'autorité cantonale.

Financement : Le financement est assuré par la ville d"Yverdon

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.0 0.0 1.0 0.0 1.0

Lien avec d'autres mesures

Mesure 2-1.c Franchissement axe routier/canal

Critéres d'efficacité
CE1 : Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de Itinéraires piétons attractifs, slrs et continus dans l'ensemble de l'ag-
transport glomération

1.2 Amélioration de lintermodalité et

régulation active de la demande de Favorisation de la marche a pied
mobilite
1.5 Amélioration de la mobilité douce Mobilité pietonne améliorée sur l'ensemble du territoire

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la securité ob-

jective et subjective du trafic Securisation pour les pietons

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef- Favorise la mobilité pietonne, non polluante.
fet de serre

4.2 Réduction des nuisances sonores Favorise la mobilite pietonne, non bruyante.

4.3 Réduction de ['utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Aménagement sur le domaine public existant, peu d'impact sur les sur-
faces vertes.

Etudes réalisées

Etudes préliminaires :
Evaluation de la sécurité des passages piétons sur le territoire yverdonnois.

Données de base

34 traversées piétonnes




Paquet GT-01 ) . . . o .
Réaménagements de carrefours et adaptations de la signalisation lumineuse
Mesure 4-62

Priorité: A Catégorie : Gestion du trafic Cout : 3.45 MCHF

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains

Yverdon-
les-Bains

GENERALITES

[ ] Limites communales [] Périmétre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4

MESURES PA FUTURS
Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mmmm Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation )

—— Mesures infrastructurelles
m [esures PA4 = Masures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus /TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
mamn Réaménagement de rue B Terminus du réseau bus &  Réaménagement de gare RER ‘ Amélioration des espaces publics
&&  Priorité aux bus et MD @ PR Mobilité d I Réaménagement de place
®  Réaménagement de carrefour £ Electrification du réseau bus collite douce —— Réaménagement de rue
#xe de mobilité douce Réaménagement de l'espace rue
Plateformes multimodales Capacité des route +— Franchissement 1| dans les qguartiers P
B  Interfaces des gares et haltes =—= Aménagement de nouvelaxe - Axe de mobilité douce P
" p f —— Réaménagement de rue et
«~— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <~— Franchissement

d'espace public
Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

MESURES
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Description de la conception

Avec la mise en service de 'APA sud en 2020 et les projets d'APA ouest et APA centre intégré au PA4, la hiérarchie du
réseau routier est révisée pour permettre une accessibilité en peigne au centre de l'agglomération et aux quartiers
qui l'entourent. Ce nouveau concept d'accessibilité nécessite de revoir la signalisation lumineuse aux carrefours clés.
Ces modifications ont aussi comme but essentiel d'améliorer la fluidité sur les pénétrantes d'agglomération, en parti-
culier pour les transports publics. Le réaménagement des différents carrefours permettra aussi de renforcer la securité
pour les modes doux.

Mesures partielles
4-62.1 - Carrefours Sallaz/Lausanne et Sallaz/Sciences

Les carrefours Sallaz - Lausanne et Sallaz - Sciences permettent d'orienter le trafic en entrée de ville. Ils sont destinés
a former un contréle d'acces pour maitriser le trafic et soulager les axes urbains, notamment l'avenue des Bains.

Couts de la mesure partielle : 1.20 MCHF
4-62.2 - Carrefours Chamblon/Cheminet et Midi/Orbe - (renouvellement infra SL avec APA)

Ces deux carrefours doivent étre renouvelés pour permettre une gestion du trafic en adequation avec l'accessibilite
en peigne permise par 'APA. La priorisation des TP sera renforcée grace au remplacement de la SL.

Couts de la mesure partielle : 0.40 MCHF
4-62.3 - Rue de l'Ancien-Stand : modification SL pour fermeture aux TIM

Pour améliorer la connexion entre le centre-ville et le lac, la rue de l'Ancien-Stand va étre fermée au trafic individuel
motorisé. Seuls les transports publics et les modes doux pourront utiliser cet axe. La signalisation lumineuse doit en
conséquence étre adaptée a l'extrémité nord, dans le carrefour avec l'avenue des Sports, pour supprimer les images
TIM correspondantes et créer les images TP prioritaires nécessaires.

Couts de la mesure partielle : 0.05 MCHF
4-62.4 - Chaussée de Treycovagnes et carrefour Kiener/Montagny/Orbe

Dans la continuité du reaménagement de la RC 276 (integré a la mesure 1a des PA1 et 2), la ville d"Yverdon prévoit de
réameénager le trongon situé en localite et de reameénager le carrefour Kiener - Montagny - Orbe pour créer un con-
tréle d'acces permettant de soulager la rue d'Orbe et la rue du Midi, ameéliorer la progression des TP et securiser les
modes doux.

Couts de la mesure partielle : 1.50 MCHF
4-62.5 - Aménagements pour passage et priorisation des bus

La mise en ceuvre du futur réeseau de bus implique d'une part des adaptations de certaines rues afin de permettre la
circulation des bus dans le deux sens, d'autre part des modifications de carrefour pour permettre le passage des bus.
Dans certains cas, une nouvelle signalisation lumineuse intégrant une priorisation des bus permettra de garantir la
progression des bus.

Couts de la mesure partielle : 0.3 MCHF

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :0.3
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.0 0.0 3.45 0.0 3.45

Critéeres d'efficacité

CE1 : Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de Amélioration de la fluidite et de l'orientation des flux de trafic pour tous
transport les modes.

1.3 Amélioration du systeme des Ameélioration de la priorité aux carrefours clés, gain de temps de par-
transports publics cours améliorant la compétitivite..

Orientation du trafic sur les axes principaux et accessibilite selon la hie-
rarchie du réseau. Réduction des effets de blocage en maitrisant le tra-
fic des l'entrée de l'agglomeration.

1.4 Amélioration du réseau routier et
gestion du réseau

Sécurisation des déplacements dans les nceuds des réseaux de mobi-

1.5 Amélioration de la mobilité douce lite




MESURES

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Le réaménagement des carrefours prendra en compte les dernieres
normes en vigueur et les besoins des modes doux, ainsi la sécurité ob-
jective sera améliorée.

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

La maitrise du trafic permet de réduire les nuisances causées par les
embouteillages a lintérieure de 'agglomération

4.2 Réduction des nuisances sonores

La maitrise du trafic permet de réduire les nuisances causées par les
embouteillages a lintérieure de 'agglomération.

Données de base

4-62.1 - Carrefours Sallaz/Lausanne et Sallaz/Sciences

2 noeuds concernés

4-62.2 - Carrefours Chamblon/Cheminet et Midi/Orbe - (renouvellement infra SL avec APA)

2 noeuds concernés

4-62.3 - Rue de l'Ancien-Stand : modification SL pour fermeture aux TIM

1 nceud concerné

4-62.4 - Chaussée de Treycovagnes et carrefour Kiener/Montagny/Orbe

2 noeuds concernes

4-62.5 - Aménagements pour passage et priorisation des bus

300 metres linéaires

2 noeuds concerneés
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Paquet GT-01 . o . . o
Signalisation directionnelle, mise a jour
Mesure 4-63

Priorité: A Cateégorie : Gestion du trafic Cout : 0.62 MCHF

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) : Canton de Vaud
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- Diminution du trafic au centre ville et répartition sur les autres axes routiers

Quartiers protégés du trafic transit

Stratégie TIM a 'horizon de mise en ceuvre du PA4

Description et faisabilité

La ville d'Yverdon-les-Bains a lance une étude en vue de mettre a jour l'entier de sa signalisation directionnelle. La
premiere étape, qui arrive a son terme, concerne la signalisation touristique.

Les prochaines étapes de ce projet sont : la mise a jour de la signalisation a destination des TIM, pour la rendre plus
lisible et respecter la hiérarchie future du réseau routier. ; la création d'une signalisation destinée aux vélos et aux
piétons pour les diriger vers les axes en site propre ou équipés.
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Opportunité et utilité

Ce projet permet d'accompagner les modifications des réseaux qui sont planifiées dans le cadre des projets d'agglo-
mération de premiére, deuxieme et quatrieme générations. Les deux phases a venir sont en effet l'occasion de diriger
les usagers, y compris les pendulaires, vers les axes qui sont ameénages pour les TIM d'une part et les modes doux
d'autre part. La création de signalétiques propres aux piétons et aux cyclistes va permettre une forte valorisation de
ces modes et accompagner le report modal. Les usagers qui passeront de la voiture aux modes doux pourront en
effet identifier plus aisément les axes a emprunter avec le nouveau mode de déplacement.

Etat de la planification
L'avant-projet est en cours.

Etudes prél. : 2018-2020 Avant-projet : 2021 Projet : 2022 Réalisation : 2023-2028

Etat « prét a étre réalisé et financé »

Etude de projet : En cours de réalisation. Le projet sera ensuite déploye en trois étapes : Balisage TIM, balisage pietons
et finalement balisage cyclistes.

Approbation des plans/permis de construire : La ville d'Yverdon-les-Bains dispose d'une délégation de compétence
pour la signalisation. Le projet est donc validé par les procedures internes usuelles a la commune.

Financement : Le financement est assuré conjointement par la ville d'Yverdon et le canton de Vaud via une demande
de soutien LADE.

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.278 0.342 0.000 0.62

Lien avec d'autres mesures
4.57,4.58 - APA
4a MD le long des canaux

4.64 Monitoring du trafic

Critéres d'efficacité
CE1 : Améliorer la qualité du systéme de transport

11 Amelioration du systeme global de Clarification des différents reseaux pour les usagers.

transport

1.2 Amélioration de lintermodalité et Favorisation des modes doux en offrant une visibilité aux itinéraires qui
régulation active de la demande de leurs sont dedies, y compris pour le dernier kilometre pour les usagers
mobilite TIM et TP.

1.4 Amélioration du réseau routier et

gestion du réseau Favorisation du respect de la hiérarchie du réseau routier.

15 Amélioration de la mobilité douce Création d'un balisage des réseaux modes doux.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

Meilleur guidage des différents modes, reduction des usages inappro-
priés des différents réseaux (velos n'utilisant pas les infrastructures de-
diees, TIM empruntant des axes de faible hiérarchie pour le transit, etc.)

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

L'amélioration du guidage des TIM permet de diriger les usagers vers
4.2 Réduction des nuisances sonores des axes adaptés et sur lesquels des mesures de protection contre le
bruit routier sont mises en place.
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Etudes réalisées

Etudes préliminaires :
Les etudes préliminaires ont permis d'identifier et de hiérarchiser les poles, notamment touristiques.

Concept de signalétique multimodal a été défini, et des fiches de balisage par destination ou pole ont été réalisees.

Avant-projet :

L'avant-projet permet d'augmenter le niveau de détail. Des plans détaillés de la signalisation carrefour par carrefour
sont réalisés.

Projet :

Le projet permettra de définir précisément la liste des mats et panneaux, en vue du déploiement sur le territoire de la
nouvelle signalétique. Il sera décomposeé en trois parties : dans un premier temps, la signalisation TIM, puis piétons
(cartes et fléchages) et finalement vélos (flechages uniquement).

Données de base

40 noeuds concernes




Mesure 4-64 Monitoring du trafic

Priorité : Ae Catégorie : Gestion du trafic Colt : 1.5 MCHF

Maitre d'ouvrage: Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) : Communes de l'agglomération

COMPTAGES COMPLEMENTAIRES

(tubes de la ville, pointa attachés a la précédente

campagne en exploita

compteurs permanents

- - :
: COMPTAGES
. cssesssecen R AL .e PERMANENTS
. . Augmentation progressive
CAMPAGNE PCir CAMPAGNES QUINQUENNALES des postes fixes

—» Image du trafic 4 I'échelle de la ville (TIM et HP)
= Inclus les MD, TP et

—» Reéférence pour la pl

Strategie de monitoring des mobilités de la Ville d'Yverdon-les-Bains

Description et faisabilité
1: Monitoring du trafic

Pour assurer un suivi de l'évolution des parts modales, des charges de trafic (tous modes) et du stationnement, un
monitoring du trafic doit étre mis en place a l'échelle de l'agglomération.

Les services de la ville d'Yverdon-les-Bains ont pris les devants, en définissant une stratégie pour la mise en place de
cet outil. Celle-ci prend principalement la forme d'une campagne de relevés tous les cing ans. Elle inclut des comp-
tages en section et aux carrefours clés TIM et vélos, une analyse des données des compagnies de transport public,
des enquétes origine - destination pour tous les modes, une analyse du MRMT et des releves du stationnement TIM
et velos.

Pour appuyer les campagnes de comptages, des postes de comptages fixes pour les velos et les TIM seront progres-
sivement installés, principalement avant la premiere campagne en 2025. Ceux-ci permettront de suivre en continu
'évolution du trafic et de monitorer des événements ponctuels.

2: Gestion du trafic

En dehors des indicateurs propres a la planification, la mise en place d'une gestion opérationnelle du trafic routier a
linterne de l'agglomeération et des transports publics chez les exploitants (Travys et CarPostal) necessite la création
d'une centrale de gestion du trafic. Celle-ci doit permettre de superviser a distance 'exploitation des carrefours a feux
(adapter le programme au trafic, réagir en cas d'incident, sur-prioriser les bus en retard) et les eventuels panneaux a
messages variables ou agents de terrain (par exemple a la jonction sud, pouvoir envoyer le trafic par 'APA en cas
d'accident sur la route de Lausanne ou sur le réseau autoroute).

En supervisant et agissant directement sur la regulation des carrefours et les eventuels panneaux a messages va-
riables, lagglomeération disposera d'outils pour réduire la congestion, améliorer la progression des bus et intervenir
plus rapidement et efficacement en cas d'incident ou d'accident.

Opportunité et utilité

La mise en place d'un monitoring permet de suivre 'évolution des flux pour tous les modes et d'analyser les change-
ments de comportements. Un bureau spécialisé sera mandatée lors de chaque campagne pour agréger et analyser les
données recoltées. Il pourra ainsi mettre en évidence les evolutions par rapport a la campagne précedente et les
perspectives d'évolution. Le monitoring permet aussi d'évaluer l'efficacité des mesures réalisées. Il servira d'aide a la
décision pour adapter les mesures a realiser et definir les mesures complementaires. La centrale de gestion du trafic
permet d'agir au quotidien sur le trafic.

MESURES
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Etat de la planification

1. Etudes prél. : - 1. Avant-projet : 2021 1. Projet : 2021-2023 1. Réalisation : 2025

2 Etudes Prél. : 2023 2. Avant-projet : 2024 2. Projet : 2025-2026 2. Reéalisation : 2027

Etat « prét a étre réalisé et financeé »

Etudes d'avant-projet et de projet : Réalisées courant 2021
Approbation des plans/permis de construire : Le monitoring ne nécessite pas d'approbation des plans.

Financement : Le financement est assure par la ville d'Yverdon-les-Bains et les autres communes de 'AggloY si elles
souhaitent activer les postes de comptages planifies sur leur territoire.

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.000 05 0.000 0.5

Lien avec d'autres mesures

Le monitoring permet de diagnostiquer l'effet réel des mesures et d'identifier les manques d'efficience de ce qui a éte
mis en place. Ce diagnostic permet de compléter, modifier, ajuster la planification des mesures suivantes, voire la mise
en ceuvre de certaines mesures initialement prévues.

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de

Outil d'aide a la décision pour la realisation de mesures ultérieures.
transport

1.2 Amélioration de lintermodalité et

regulation active de la demande de Outil d'aide a la décision pour la réalisation de mesures ultérieures.
mobilite

1.4 Amélioration du réseau routier et Suivi de L'utilisation des infrastructures et mise en évidence du respect
gestion du réseau de la hierarchie du réseau.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-

T L ! Outil d'aide a la décision pour la realisation de mesures ultérieures.
jective et subjective du trafic

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef- Une gestion plus efficace du trafic permet de réduire les nuisances.
fet de serre

4.2 Réduction des nuisances sonores Une gestion plus efficace du trafic permet de réduire les nuisances.

Etudes réalisées
Etudes préliminaires :-Néant.
Avant-projet : Néant.

Projet :
La filiere mobilité de la ville a défini une stratégie de monitoring. Celle-ci doit étre etendue a l'agglomeration d'ici a la

réalisation de la premiere campagne.

Les emplacements des postes de comptages permanents sont définis et la mise en ceuvre peut debuter des l'annee
2022. Un poste pilote est de€ja actif au niveau de 'APA-Sud, il est actuellement en cours de calibration avec le manda-
taire.




Mesure 4-65 Mise a disposition de bornes de recharge électrique sur le domaine public

Priorité: A Catégorie : Mobilité électrique pour les transports privés Cout : 1.0 MCHF

Maitre d'ouvrage: Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) :

MESURES

Phase 1
@ Phase 2
@ LightCharger
< Partenariat

Premiere vision de la planification du Service des énergies d'Yverdon concernant le déploiement des bornes

Description et faisabilité

Le Service des Energies de la ville d'Yverdon-les-Bains (SEY) a développée une stratégie de deploiement de bornes
de recharges. Cette stratégie doit permettre d'équiper les parkings publics avec des bornes de recharge par étapes
entre 2021 et 2025. Elle prévoit aussi d'imposer aux promoteurs l'intégration de bornes de recharge dans les parkings
des nouveaux batiments et d'offrir aux acteurs prives (hotels, musees, etc.) la possibilite de disposer d'une borne sur
leur parking.

La part de veéhicules electriques dans l'agglomeération yverdonnoise était inférieure a 0.5% en 2018, contre une part
supérieure a 1% dans l'agglomération lausannoise. Ainsi, l'équipement en bornes de recharge doit étre renforcé pour
ameliorer l'attractivité des vehicules électriques dans 'AggloY.

Le developpement du réseau vise aussi a anticiper 'augmentation planifiée de la part des véhicules électriques, qui
devrait se situer entre 6 et 9% a 'horizon 2025 et 15 a 27% a l'horizon 2030 selon le scénario de référence cantonal et
un scenario appuye sur la cible de la Confedération.

Opportunité et utilité

Bien qu'ils restent aussi encombrants que des véhicules thermiques, les véhicules électriques présentent l'avantage
de ne pas émettre de gaz a effet de serre lors de leur utilisation (excepté éventuellement pour la production d'élec-
tricité). Ainsi, laugmentation de la part de ces vehicules dans le parc automobile permet de réduire l'un des problemes
du transport individuel motorisé. Ces véhicules sont par ailleurs plus silencieux a basse vitesse, ce qui renforce la
protection contre le bruit dans les zones modérees.

Etat de la planification

Etudes prél. : 2019-2019 Avant-projet : 2020-2021 Projet : 2021-2025 Réalisation : 2023-2028
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Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de projet : Réalisation des études de projets par parking et échelonnées sur 5 ans

Approbation des plans/permis de construire : Demandes de permis de construire réalisée par parking et échelon-
nées sur 5 ans

Financement : Financement octroyé

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.000 1.0 0.000 1.0

Lien avec d'autres mesures

4-60.2 Quartiers Pierre-de-Savoie, Roger-de-Guimps, Général-Guisan et St-Georges/Cheminet et Sablonnaire - Mo-
dération du trafic

Critéres d'efficacité

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol- Les veéhicules electriques n'émettent pas de gaz a effet de serre lors de
luants atmosphériques et de gaz a ef- leur utilisation. La mise en place de bornes par le SEY permet de con-
fet de serre troler la provenance de l'électricité et les émissions a la production.

A vitesse modérée, les véhicules électriques sont moins bruyants. Dans

4.2 Réduction des nuisances sonores e . : )
les zones modeérees, ils produisent donc moins de nuisances sonores.

4.3 Réduction de ['utilisation des res-
sources et valorisation des espaces Réduction de la dépendance aux énergies fossiles.
verts et naturels

Etudes réalisées

Avant-projet :

Définition d'une stratégie et d'un paquet de mesures pour favoriser et faciliter l'acquisition des véhicules électriques
par les habitants, employés et visiteurs de l'agglomération. Validation d'une partie de la stratégie par les autorités
d'Yverdon.




MESURES

Paquet GT-01 ) ~
Aménagement de nouveaux arréts de bus
Mesure 4-66

Priorité: A Catégorie : Transports publics (TP) Cout: 2,66 MCHF

Partenaire(s) : Communes de Montagny-prés-Yverdon et

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) de Cheseaux-Noréaz, Travys, CarPostal

0. Nouvel arrét de bus a aménager:
o @ Bidirectionnel
© Dans un sens

611

30°-60°

680

30°-60°

650

60120

602

5'-20-xx"

Description et faisabilité

Pour permettre la mise en ceuvre du futur réseau de bus urbains et régionaux, certains arréts de bus doivent étre
deplaces, completés ou aménageés pour les quartiers nouvellement desservis. Ces nouveaux arréts seront réalises
conformément aux exigences pour les personnes a mobilité réduite (LHand).

La realisation des nouveaux arréts permettra d'une part de desservir des secteurs actuellement pas ou mal desservis,
d'autre part d'offrir de nouvelles interfaces entre les haltes de train regionales et le réseau de bus urbains et regionaux.

Tous les arréts seront aménagés conformément aux exigences de la LHand avec un mat indiquant U'horaire et les
lignes desservant l'arrét. La plupart des arréts seront équipés d'un banc et d'une poubelle tandis que les arréts les
plus frequentes seront equipés en plus d'un abribus voire d'une borne d'informations aux voyageurs (BIV) a certains
poles strategiques.
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Opportunité et utilité

La réalisation de nouveaux arréts de bus est l'opportunité d'apporter les améliorations suivantes :

Offrir des connexions entre les réseaux ferroviaires régional, de bus urbain et de bus régional. Cela permettra
d'offrir de nouvelles interfaces d'échanges en complément de l'interface principale (gare CFF d'Yverdon-les-

Bains).

Desservir de nouveaux quartiers actuellement mal ou pas desservis. Cela permettra de rendre l'offre TP attrac-

tive pour les futurs habitants, employeés et visiteurs de ces quartiers.

Mieux relier certains quartiers entre eux. Cela permettra de faciliter les déplacements internes a l'agglomeération.

Aménager du stationnement vélo et/ou une station VLS a certains arréts stratégiques. Cela permettra de favori-

ser la multimodalité.

Etat de la planification

Etudes prél. : 2017-2021 Avant-projet : 2021-2022 Projet: 2022-2024

Réalisation : 2023-2026

Etat « prét a étre réalisé et financeé »
Etude de projet : Débuté en 2020, a finaliser en 2024

Approbation des plans/permis de construire : Demande de permis de construire avec enquéte publique, permis

sera délivré par l'autorité communale

Financement : Le financement est assuré par les trois communes pilotes et partenaires

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers

0.000 0.000 2.66 0.000

Total

2.66

Lien avec d'autres mesures
4-62 Réamenagements de carrefours et adaptations de la signalisation lumineuse

4-69 Extension du réseau de vélos en libre-service - Etape 2




MESURES

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de
transport

Relier les quartiers entre eux

Desservir de nouveaux secteurs

1.2 Amelioration de lintermodalite et
régulation active de la demande de
mobilite

Arréts situes dans des noeuds stratégiques ou des centralitées de quar-
tiers équipés de stationnement vélo et/ou d'une station VLS

1.3 Amélioration du systeme des
transports publics

Nouvelles connexions entre les réseaux ferroviaire regional, de bus ur-
bain et de bus regional

1.5 Amélioration de la mobilité douce

Accessibilité pour les personnes a mobilité reduite grace a la mise en
place d'arréts conformes a la LHand

CE2: Développer l'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a lintérieur du tissu
bati

Desserte de nouveaux quartiers en développement, actuellement mal
ou pas desservis.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Certains arréts sur chaussee sans dépassement possible pour les TIM
contribuent a modérer les vitesses et ainsi augmenter la sécurité du tra-
fic

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

TP moins energivores que TIM

4.2 Réduction des nuisances sonores

Une meilleure offre TP contribue a réduire les TIM et donc le bruit, en
particulier si les bus sont électriques

4.3 Réduction de l'utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Pas d'emprises necessaires sur des espaces verts

Etudes réalisées

Avant-projet d'un arrét de bus type, avec abribus et bordures LHand

Données de base

30 arréts de bus
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Mesure 4-67 Electrification du réseau de bus

Priorité : Ae Catégorie : Transports publics (TP) Cout : 1,4 MCHF

Partenaire(s) : Ville d'Yverdon-les-Bains (SEY), com-

Maitre d'ouvrage :  Travys SA munes de Montagny-prés-Yverdon et Cheseaux-Noréaz

.

\.

Montagny-
prés-Yverdon

Cheseaux-
Noréaz

Chamblon 5 &
Treycovagnes
4
P@my
GENERALITES
[] Limites communales [] Périmétre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mmm [esures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation .

—  Mesures infrastructurelles
mmm Mesures PA4 = Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus /TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
mmmn Réaménagement de rue D  Terminus du réseau bus @  Réaménagement de gare RER * Amélioration des espaces publics
&&  Priorité aux bus et MD @ P+R Mobilité d [ Reaménagement de place
®  Réaménagement de carrefour f§  Electrification du réseau bus COIliLe douce —— Réaménagement de rue
o Axede mobilité douce Réaménagement de l'espace rue
Plateformes multimodales Capacité des route «— Franchissement dans les qguartiers P
B  Interfaces des gares et haltes ——= Aménagementde nouvelaxe =~ - Axe de mobilité douce P
" . f —— Réaménagement de rue et
«— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <« Franchissement

d'espace public
Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)




MESURES

Description et faisabilité

Le réseau de bus urbain de l'agglomeération est exploité par des bus diesel. Il est prévu de renouveler progressivement
la flotte en remplacant les véhicules arrivant en fin de vie par des bus électriques. Les investissements de départ pour
linstallation de nouvelles infrastructures sont prévus en 2021-2022 pour linstallation d'une station de recharge dans
le depdt de bus actuel et d'une station de recharge par « biberonnage » au terminus d'Y-Parc. Ainsi une premiere ligne
sera exploitée avec des bus électriques. Ces investissements, qui s'élévent a 1,4 MCHF, sont assumés entierement par
les communes desservies pas le réseau de bus urbains, soit Yverdon-les-Bains, Montagny-pres-Yverdon et Che-
seaux-Noréaz, et le Canton. L'achat des véhicules électriques est a la charge des mémes acteurs.

La suite de l'électrification du réseau sera réalisee a partir de 'horizon 2028. Le déménagement de l'exploitant dans
un nouveau dépot est nécessaire pour permettre le stationnement nocturne d'un volume supplémentaire de véhi-
cules électriques. Pour la premiére étape, les colts sont les suivants :

- Adaptations de la station de recharge dans un nouveau dépét : 0,2 MCHF

- Installation de 2 nouvelles stations de recharge par biberonnage aux terminus des lignes concernees : 1,2
MCHF.

Opportunité et utilité
Le but de cette mesure est de réduire les emissions CO2 liées aux transports publics urbains.

Etat de la planification

Les dates affichées ici concernent l'électrification d'une ligne du réseau.

Etudes prél. : 2020-21 Avant-projet : 2022 Projet : 2022 Réalisation : 2023

Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de projet : Etude a réaliser en 2022

Approbation des plans/permis de construire : Approbation des plans et permis de construire délivrés par la/les
communes concernées.

Financement : Financement par les communes concernées

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.7 07 0.000 14

Lien avec d'autres mesures

Ameénagement de nouveaux arréts de bus

Mesures qui relévent du plan directeur (s/ pertinent)

Critéres d'efficacité
CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Les bus électriques sont alimentés par le réseau yverdonnois qui fournit
98% de courant renouvelable, le solde étant du nucléaire.

Les bus électriques produisent trés peu de bruit, en particulier a basse
4.2 Réduction des nuisances sonores vitesse dans les centres urbains et lors des démarrages. Les nuisances
dans les quartiers sont ainsi réduites.

Etudes réalisées

Appel d'offre pour le matériel roulant réalise par l'exploitant (Travys).

Definition par l'exploitant de la ligne la plus opportune pour l'électrification et des aménagements nécessaires
(moyens de recharge).

o1



MESURES

92

Paquet MD-02

Stationnement vélo sécurisé dans les sites stratégiques et les gares

Mesures 4.68

Priorité: B Catégorie : Mobilité douce Colt : 1.41 MCHF

Maitre d'ouvrage: Communes AggloY Partenaire(s) : Investisseurs privés
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GENERALITES

[ Limites communales [] Perimetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mmm Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation .

—— Mesures infrastructurelles
mmm Mesures PA4 === Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
mmmn - Réaménagement de rue &  Terminus duréseau bus @  Réaménagement de gare RER M Amélioration des espaces publics
& Priorité aux bus et MD @ P+R Mobilité d [0 Réaménagement de place
@  Réaménagement de carrefour £ Electrification du réseau bus onflite douce —— Réaménagement de rue
T e de mobilité douce Réaménagement de l'espace rue
Plateformes multimodales Capacité des route <« Franchissement i q%amers P
B  Interfaces des gares et haltes ——= Aménagement de nouvel axe - Axe de mobilité douce ns s
” < . —— Réaménagement de rue et
+~— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <« Franchissement

Vélostati d'espace public
) elostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)




MESURES

Description et faisabilité

L'aptitude a stationner un vélo, qu'il soit eélectrique ou non, un vélo cargo ou autre engin de mobilité douce influence
notablement le choix modal. De ce fait, les communes mettent tout en ceuvre pour assurer la construction de
locaux sécurises conformes aux normes VSS, dans les lotissements prives, dans les locaux d'entreprises, en parti-
culier dans les sites strategiques et les nouveaux quartiers. Ces actions sont regies par des articles inscrits aux
reglements des PA et des PACom, ainsi que par un controle meticuleux des demandes de permis de construire. De
plus, des installations sécurisées localisees a proximité immediate des gares et haltes ferroviaires permettent un
rabattement efficace des pendulaires sur le train.

En parallele, il existe de nombreux secteurs résidentiels dans lesquels l'offre de stationnement sécurisée pour les
cycles est faible voire inexistante, forcant de nombreux résidents a stationner leur vélos de maniere sauvage dans
des endroits inappropriés (p.ex couloir de batiments, caves non aménagees, etc..). Cela constitue un réel frein au
développement de la mobilité douce, en particulier pour les vélos electriques et cargo, plus chers et souvent plus
encombrants. Les communes entendent des lors évaluer le potentiel de déeveloppement d'un concept de « vélos-
tations de quartiers » dans les secteurs résidentiels non équipés/insuffisamment équipés en stationnement deux
roues. La mise en ceuvre d'un tel concept pourrait étre envisagée ultérieurement, dans le cadre d'un projet d'ag-
glomeération ultérieur.

Opportunité et utilité

Les révisions en cours de nombreux PACom et l'élaboration de plusieurs plans d'affectations offrent l'occasion
d'assurer un dimensionnement convenable des locaux de stationnement dans les principaux sites stratégiques « a
développer ».

Cette mesure s'inscrit dans la complémentarité des mesures 2 et 5 du projet d'agglomeération de 2°™e génération,
qui traitent le stationnement en libre-acces devant les gares et les points d'intéréts principaux (colleges, centres
commerciaux, etc.). Avec les nombreux projets en cours de développement autour de la gare d'Yverdon-les-Bains
(Nouvelle place d'Armes, PA Front Gare, Interface TP), de réelles synergies sont a envisager en engageant la cons-
truction d'une vélostation moderne et fonctionnelle au coeur de l'agglomération. Une construction en 2 étapes est
projetée (400 places en priorité B et 400 places en priorité C). La présente mesure concerne la premiére etape
(priorité B).

Un potentiel important est a relever autour des gares de Grandson et Valeyres, notamment en raison de la taille et
des dénivellations rencontrées sur le territoire de ces communes, propices au développement de la mobilité deux-
roues électriques. Couplée au développement des vélos électriques, ces infrastructures de stationnement sécuri-
sées doivent notamment encourager un report modal des usagers pratiquant de plus grandes distances depuis
leur domicile, avec des dénivellations plus importantes (par exemple les pendulaires en provenance de Pomy,
Chamblon, Cheseaux, communes hors aggloY). La commune de Grandson compte développer une premiére ve-
lostation a court terme (priorité A, horizon 2024). En priorité B seront développées les vélostations et stationnement
sécurises enumereés precedemment.

Les sites strategiques tels que Gare-Lac et Y-Parc regrouperont un nombre conséquent d'usagers du site et de
visiteurs. Des vélostations contribueront a renforcer lattrait du vélo pour se rendre sur ces sites.

Etat de la planification

Etudes preél. : 2023 Avant-projet : 2024-25 Projet : 2026-27 Réalisation : 2028-30

Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de faisabilité : prévue dés 2023

Financement : Le financement est assuré par les communes impliquées

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.000 1.41 0.000 141

Lien avec d'autres mesures
Stationnement 2R (mesures 2 et 5 du PA2)

Vélostations en gares

Divers plans d'affectations

93



MESURES

94

Critéres d'efficacite

CE1: Améliorer la qualite du systeme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de
transport

Faciliter lusage du vélo par une offre en stationnement stre et attrac-
tive.

1.2 Amélioration de lintermodalité et
régulation active de la demande de
mobilite

Favorisation des modes doux en offrant une solution sécurisée pour le
stationnement des cycles pour toute les classes de populations

1.3 Ameélioration du systeme des
transports publics

Encouragement a l'usage des transports publics par des interfaces mul-
timodaux

1.5 Amélioration de la mobilité douce

Nouvelle offre de stationnement protegeant les usagers du vol et des
déprédations

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des eémissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Solutions pour un report modal => diminution des émissions de pol-
luants atmosphériques

4.2 Réduction des nuisances sonores

Solutions pour un report modal => diminution du trafic TIM et par con-
séquent des nuisances sonores

Etudes réalisées

Etudes préliminaires :

a lintention

Données de base

Les installations de stationnement vélo sécurisées suivantes sont prévues en priorité B :

- 4-68.1: Vélostation, gare d'Yverdon-les-Bains, 400 places

- 4-68.2:Veélostation, site strategique Y-Parc, 66 places

- 4-68.3 : Velostation, site strategique Gare-Lac, 66 places

- 4-68.4 : Vélostation, gare de Grandson (étape 2), 80 places

- 4-685 : Stationnement sécurisé, halte William Barbey, 30 places

- 4-68.6 : Stationnement sécurisé, halte La Brinaz, 30 places

- 4-68.7 : Stationnement sécurisé, halte Valeyres-sous-Montagny, 30 places




Paquet MD-02
Mesure 4-69

Extension du réseau de vélos en libre-service - Etape 2

Priorité: B Catégorie : Mobilité douce Cout : 0.4 MCHF

Maitre d'ouvrage: : Communes AggloY Partenaire(s) :

\.

Plan du réseau de vélos en libre-service actuel

Description et faisabilité

A ce jour, seule la commune centre de l'agglomeération exploite un réseau de vélos en libre-service. Ce dernier a
passablement évolué ces dernieres années, avec le passage a une derniére genération de systeme, plus flexible et
plus attractive pour les usagers en 2020. Le nombre de vélos a été multiplié par 1.5 et le nombre de stations a passe
de 10 (ex réseau Publibike) a plus de 50 au coeur de l'agglomération, offrant une qualité de service superieure aux
usagers pendulaires, touristes et habitants.

La premiére étape fait l'objet d'une fiche distincte.

Pour la deuxieme etape de développement (2026-2031), plusieurs communes projettent l'extension du réseau a
l'échelle de lagglomeération, notamment, les villages de Treycovagnes/Valeyres et le gymnase d'Yverdon (commune
de Cheseaux-Noreaz). Ces extensions ont pour principal objectif de faciliter l'usage du velo dans de courts et moyens
déplacements, que ce soit pour des usagers pendulaires, des etudiants d'ecoles supérieures, des touristes ou des
habitants. Aussi, l'objectif est d'augmenter le nombre de velos disponibles sur certains arréts TP du réseau regio-
nal/urbain dans le but d'augmenter l'intermodalité et réduire le temps de parcours des usagers pratiquant des trajets
tangentiels.

MESURES
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Opportunité et utilité

L'agglomération est constituée de plusieurs poles d'activités/commerces/loisirs relativement proche entre eux. L'ag-
glomeration est egalement concernée par un important flux d'étudiants et de touristes. Des lors, lintérét d'un réseau
de vélos en libre-service performant, couvrant équitablement le territoire de 'agglomération, est réel.

Le réseau actuel, reccemment modernisé (2020) est en mesure d'étre étendu aisément aux communes voisines, la
plateforme existante étant extensible a coults tres faible. Un investissement initial doit étre consenti par les communes
pour l'acquisition de vélos supplementaires et l'installation de supports de stationnement dans certaines stations. Suite
acela, les frais d'exploitation sont couverts par le budget courant. L'expérience acquise par la commune-centre depuis
2010 en matiere d'exploitation d'un réseau de vélos en libre-service, ainsi que les prestataires a disposition pour l'ex-
ploitation du réseau, constituent une vraie opportunité pour proposer un service de mobilite de qualité a la grande
majorité de la population de 'agglomeration.

Un réseau de veélos en libre-service dense, avec de multiples petites stations réparties autour des points d'intéréts
principaux, permet de mettre a disposition un vélo pour chaque habitant, de maniere simple et a prix tres attractif. Ce
service a la population permet a toutes les classes de population de recourir au vélo pour des déplacements internes
a l'agglomeération, favorisant le report modal, la diminution du trafic TIM et l'usage d'une mobilité combinée. Cette
seconde étape propose une électrification partielle du parc de véhicule-

Etat de la planification

Etudes prél.: 2020 Avant-projet : - Projet : 2023-2026 Réalisation : 2026-2031

Etat « prét a étre réalisé et financé »
Etude de marché : en cours

Financement : Le financement est assuré par les communes concernees

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.000 0.000 0.40 0.000 0.40

Lien avec d'autres mesures
15b Arréts TP

2 et 5 Stationnement vélos

Critéres d'efficacité
CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de Augmentation de l'offre de mobilité durable pour les déplacements in-
transport ternes a lagglomération

1.2 Amélioration de l'intermodalité et

régulation active de la demande de Favorisation des modes doux pour le dernier kilométre pour les usagers

TIM (depuis P+R) et TP (depuis « hubs TP>)

mobilite
1.3 Amélioration du systéme des Augmentation de lattractivité du réseau TP par de meilleures con-
transports publics nexions aux arréts situés en entrées de l'agglomération

1.4 Amélioration du réseau routier et
gestion du réseau

15 Amélioration de la mobilité douce Développement de la pratique du vélo

CE2: Développer l'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a l'intérieur du tissu -
bati

2.2 Mise en valeur des espaces ou-
verts dans la zone urbanisée




MESURES

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

Solutions pour un report modal => diminution des émissions de pol-
luants atmosphériques

4.2 Réduction des nuisances sonores

Solutions pour un report modal => diminution du trafic TIM et par con-
séquent des nuisances sonores

4.3 Réduction de ['utilisation des res-
sources et valorisation des espaces
verts et naturels

Etudes réalisées

Etudes préliminaires :

Etude pour limplantation d'un réseau de vélos en libre-service, Christe & Gygax, 2008

Etude comparative des systemes d'exploitation, Ville d'Yverdon-les-Bains, 2019

Données de base
Réseau futur :

50 vélos électriques dans les communes de l'agglomeération

75 velos électriques a Yverdon-les-Bains
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Mesures 4-71 Réaménagement de la rue des Prés-du-Lac

GENERALITES

[ Limites communales [] Perimetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PAz ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisaticn et paysage

I Mesures d'urbanisation
= Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation

—— Mesures infrastructurelles
m Mesures PA4 === Nesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
smmmn Réaménagement de rue Terminus du réseau bus &  Réaménagement de gare RER Amélicration des espaces publics
&% Priorité aux bus et MD @ PR Mabilité douce I Réaménagement de place

®  Réaménagement de carrefour £ Electrification duréseaubus 7 Axe de mobilité douce B — ::ZEE:ZQZ';ZE(;Z :-‘: e e
Plateformes multimodales Capacité des route <«— Franchissement dans les q%artiers P:

@  Interfaces des gares et haltes —= Aménagement de nouvel axe == Axe de mobilité douce P

: : ! —— Réaménagement de rue et

«—— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <— Franchissement

d'espace public
Vélostation o

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Description et faisabilité

Pour proteger les riverains des nuisances liees au trafic de transit et sécuriser leurs déplacements, plusieurs quartiers
de la ville sont passés en zone 30 au debut de lannée 2021 (Pierre-de-Savoie, Roger-de-Guimps, Genéral Guisan et
St-Georges/Cheminet). Dans la continuité, de la mesure 4-60 (Moderation du trafic dans les quartiers) a l'horizon A,
une adaptation de la hiérarchie du réseau routier dans le quartier des Prés-du-Lac et pour assurer la progression des
transports publics est prévue dans une seconde phase. Ainsi, un reameénagement de l'espace rue est planifie a la rue
des Prés-du-Lac qui permettra de sécuriser les modes doux et de réduire les nuisances, en considérant le passage
en zone 30.

Opportunité et utilité

Les differents projets de modération vont favoriser le respect par les usagers de la hiérarchie du réseau routier et
permettre une amélioration du confort et de la sécurité pour les modes doux. Ces projets permettront par ailleurs
d'ameéliorer la qualité de vie, avec un espace public valorisé et une réduction des nuisances.
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Etat de la planification

Etudes preél.: 2024 Avant-projet : 2025-2026 Projet : 2027-2028

Reéalisation : 2028-2029

Etat « prét a étre réalisé et financé »

Etude de projet : Avant-projet pour laménagement des zones 30 a réaliser.
Approbation des plans/permis de construire :

Financement :

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers

0.00 0.00 0.8 0.00

Total

0.8

Etat de la planification : Avant-projet

En lien avec l'adaptation de la hiérarchie du réseau routier dans le quartier des Prés-du-Lac et pour assurer la pro-
gression des transports publics, un reaménagement de l'espace rue est planifié a la rue des Prés-du-Lac. Ce projet
permettra par ailleurs de securiser les modes doux et de réduire les nuisances, en considérant le passage en zone 30.

Etat de la planification : Etude de faisabilite

Criteres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.2 Amélioration de l'intermodalité et

régulation active de la demande de )
dans les quartiers.

Favorisation des modes doux en améliorant une infrastructure mixte

mobilite
1.3 Amélioration du systeme des Amélioration de l'accessibilite et de la qualité des arréts de bus situes
transports publics dans les quartiers.

1.4 Amélioration du réseau routier et
gestion du réseau

Favorisation du respect de la hierarchie du réseau routier.

1.5 Amélioration de la mobilité douce Sécurisation les modes doux dans les quartiers.

CE2: Développer l'urbanisation a lintérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et

développement a l'intérieur du tissu Quiartiers plus favorables pour la pratique des modes doux.

bati

2.2 Mise en valeur des espaces ou-
verts dans la zone urbanisée

Réduction des gabarits routiers et valorisation des espaces publics.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob- Réduction des distances d'arrét des TIM, reduction du risque d'accident,

jective et subjective du trafic aussi vis-a-vis des modes doux.

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-

luants atmosphériques et de gaz a ef- Réduction de vitesse de 50 a 30 km/h reduit les émissions de polluants.

fet de serre

4.2 Réduction des nuisances sonores dB(A).

La reduction de vitesse de 50 a 30 km/h permet de gagner jusqu'a 3

Données de base

Le trafic journalier moyen attendu sur cet axe est de 9'800 véhicules par jours.

Le projet concerne le réameénagement de 520 metres de rue, d'une largeur moyenne de 12.4 metres, soit une surface

totale a réaménager de 6'500 metres carrés.
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Mesures 4-72 Réaménagements carrefours Ancienne-Douane - Remparts - Rue du Casino

Priorité: B Catégorie : Gestion du trafic Colt : 4.20 MCHF

Maitre d'ouvrage: Ville d'Yverdon-les-Bains Partenaires :

GENERALITES

[ Limites communales [] Perimetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PAz ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisaticn et paysage

I Mesures d'urbanisation
== Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation

—— Mesures infrastructurelles
m Mesures PA4 === Nesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
smmmn Réaménagement de rue Terminus du réseau bus @ Réaménagement de gare RER ‘ Amélicration des espaces publics
&% Priorité aux bus et MD @ PR Mobilité douce I Réaménagement de place

®  Réaménagement de carrefour £ Flectrification du réseau bus —— Réaménagement de rue

------- Axe de mobilité douce o .
Réaménagement de l'espace rue

Plateformes multimodales Capacité des route «— Franchissement dans les quartiers.
B  Interfaces des gares et haltes —= Aménagement de nouvel axe ===+ Axe de mobilité douce —  Réaménagement de rue et
«—— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <— Franchissement d'espace gubli[

Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

Description et faisabilité

Avec la mise en service de 'APA sud en 2020 et les projets d'’APA ouest et APA centre integreé au PA4, la hierarchie du
réseau routier est revisee pour permettre une accessibilite en peigne au centre de l'agglomération et aux quartiers
qui l'entourent. Ce nouveau concept d'accessibilite nécessite de revoir la signalisation lumineuse aux carrefours clés.
Ces modifications ont aussi comme but essentiel d'améliorer la fluidité sur les pénétrantes d'agglomération, en parti-
culier pour les transports publics. Le reaménagement des différents carrefours permettra aussi de renforcer la sécurité
pour les modes doux.

Le réameénagement du carrefour Ancienne-Douane - Remparts avec une signalisation lumineuse doit permettre la
priorisation des bus entre la place Bel-Air et la gare tout en gérant les mouvements liés au futur parking de la Place
d'Armes. Le projet comprend la création d'une voie cyclable bidirectionnelle pour sécuriser les cycles et une sécuri-
sation des traversées pietonnes. Ce projet vise a assurer une accessibilité multimodale au coeur de l'agglomération.

La transformation du carrefour Remparts — Casino, actuellement tres routier, sera simplifié de maniere a prendre en
compte la fermeture au trafic motorisé du goulet du Casino et sa reconversion en axe dédié a la mobilité douce.

Opportunité et utilité

Afin de répondre aux objectifs du projet plan directeur régional du nord vaudois et du projet d'’Agglomeération (PA1 et
PA2), qui visent a favoriser les transports publics et la mobilité douce, plusieurs mesures dont ce carrefour ont éte
définies pour dissuader la traversée du centre-ville au trafic individuel motorisé (TIM) a l'horizon de mise en service
du nouveau parking souterrain de la place d'Armes.

Le réeamenagement de ces carrefours est nécessaire afin de geérer les flux des differents modes de transports dans
ce secteur qui regroupe la gare d'Yverdon-les-Bains, le centre-ville et le parking de la Place d'Armes.

Il permet de réaménager des espaces publics qualitatifs, de prioriser les bus grace a une signalisation lumineuse, de
sécuriser les cyclistes au moyen d'une piste cyclable et de rendre les flux piétons plus surs et agreables grace a des
cheminements fluides et directs.
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Etat de la planification

Etudes prél. : 2019

Avant-projet : 2021

Projet : 2023-2025 Réalisation : 2028-2029

Etat « prét a étre réalisé et financé »

Etude de projet : Le projet sera développé de 2023 a 2025,

Approbation des plans/permis de construire : Procédure selon LROU, Approbation du projet acquise par les execu-
tifs, permis de construire sera délivre par les législatifs et l'autorité cantonale.

Financement : Le financement est assurée par la Ville d'Yverdon-les-Bains

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :

CH Canton VD

0.00 0.00

Communes Tiers Total

4.20 0.00 4.20

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de
transport

Amélioration de la fluidité et de l'orientation des flux de trafic pour tous
les modes.

1.2 Amélioration de lintermodalité et
régulation active de la demande de
mobilite

Renforcement du lien fonctionnel entre linterface multimodale de la
gare et la zone piétonne du centre-ville.

1.3 Amélioration du systeme des
transports publics

Ameélioration de la priorité aux carrefours clés, gain de temps de par-
cours ameéliorant la compétitivite.

1.4 Amélioration du réseau routier et
gestion du réseau

Orientation du trafic sur les axes principaux et accessibilite selon la hie-
rarchie du réseau. Reduction des effets de blocage en maitrisant le tra-
fic des l'entrée de l'agglomeération.

1.5 Amélioration de la mobilité douce

Sécurisation des déplacements dans les noeuds des réseaux de mobi-
lite.

CE2: Développer l'urbanisation a l'intérieur du tissu bati

2.1 Concentration de l'urbanisation et
développement a lintérieur du tissu
bati

2.2 Mise en valeur des espaces ou-
verts dans la zone urbanisée

Le réaménagement du carrefour Remparts-Casino est directement lié
a la mise en zone piétonne du goulet Casino, mettant en valeur les es-
paces publics dans ce secteur dans la continuité de la zone piétonne
du centre-ville.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

Le réaménagement des carrefours prendra en compte les dernieres
normes en vigueur et les besoins des modes doux, ainsi la securite ob-
jective sera améliorée.

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

La maitrise du trafic permet de réduire les nuisances causees par les
embouteillages a lintérieur de l'agglomération.

4.2 Réduction des nuisances sonores

La maitrise du trafic permet de réduire les nuisances causeées par les
embouteillages a lintérieur de l'agglomération.

Données de base
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TJM 2035 : Extrait au niveau du carrefour Douane - Rempart et vision a l'échelle du centre-ville d'Yverdon.
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Mesures 4-73 Réaménagement des carrefours des Quatre Marronniers

Priorité: C Catégorie : Gestion du trafic Cout : 2.00 MCHF

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains Partenaire(s) :

GENERALITES

[] Limites communales [] Perimetre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage )
o I Mesures d'urbanisation
mm Mesures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation .
——  Mesures infrastructurelles
m— [fesures PA4 == Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
smmn Réaménagement de rue B  Terminus du réseau bus @  Réaménagement de gare RER Amélioration des espaces publics
A& Priorité aux bus et MD @ PR Réaménagement de place

Mobilité douce

®  Réameénagement de carrefour F  Electrification duréseaubus 7" Axe de mabilité douce —_— Retamé‘nagementde rue
Plateformes multimodales Capacité des route «— Franchissement 1 522'3@22%2“?32“ fespace rue
B  Interfaces des gares et haltes =—= Aménagement de nouvel axe e Axe de mobilité douce — Réaménagement de rue et
«— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <« Franchissement d'espace public

Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

MESURES

Description et faisabilité

Avec la mise en service de 'APA sud en 2020 et les projets d'APA ouest et APA centre integré au PA4, la hierarchie du
réseau routier est révisée pour permettre une accessibilité en peigne au centre de l'agglomeération et aux quartiers
qui l'entourent. Ce nouveau concept d'accessibilité nécessite de revoir la signalisation lumineuse aux carrefours clés.
Ces modifications ont aussi comme but essentiel d'améliorer la fluidite sur les pénétrantes d'agglomeération, en parti-
culier pour les transports publics. Le reaménagement des différents carrefours permettra aussi de renforcer la sécurité
pour les modes doux.

Le carrefour Quatre Marronniers - Bains - Cordey - Philosophe doit faire l'objet d'un réaménagement pour garantir la
fluidité sur cet axe, a la fois important pour les transports publics et la liaison Yvonand - Yverdon-Sud via la rue Cordey.
Les securites des modes doux reste a garantir, par exemple par des feux, comme c'est le cas avec le carrefour actuel.

Critéres d'efficacité

CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de Amélioration de la fluidité et de l'orientation des flux de trafic pour tous
transport les modes.

1.3 Amélioration du systeme des Ameélioration de la priorité aux carrefours clés, gain de temps de par-
transports publics cours ameéliorant la compétitivité..

Orientation du trafic sur les axes principaux et accessibilité selon la hie-
rarchie du réseau. Reduction des effets de blocage en maitrisant le tra-
fic des l'entrée de l'agglomeration.

1.4 Amélioration du réseau routier et
gestion du réseau
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MESURES

Sécurisation des déeplacements dans les nceuds des réseaux de mobi-

1.5 Amélioration de la mobilité douce lite

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

Le réeaménagement des carrefours prendra en compte les dernieres
normes en vigueur et les besoins des modes doux, ainsi la sécurité ob-
jective sera améliorée.

3.1 Accroissement de la sécurité ob-
jective et subjective du trafic

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et L'utilisation des ressources

4.1 Réduction des émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef-
fet de serre

La maitrise du trafic permet de réduire les nuisances causeées par les
embouteillages a lintérieure de l'agglomeération.

La maitrise du trafic permet de réduire les nuisances causées par les

4.2 Reduction des nuisances sonores embouteillages a lintérieure de l'agglomération.

Données de base

TJM 2035 : Charges de trafic aux abords du carrefours des Quatre Marronniers
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MESURES

Mesure 4-74.1 Mobilité douce Vernes

Priorité: C Catégorie : Mobilité douce (MD) Colt : 0.30 MCHF

Maitre d'ouvrage : Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) :

GENERALITES

[] Limites communales 1 Périmétre d'agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage

I Mesures d'urbanisation
mmmm Mesures PA1, PA2 Mesures d'urbanisation .

——  Mesures infrastructurelles
m— Mesures PA4 e Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus /TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de l'espace routier
smmmn Réaménagement de rue & Terminus du réseau bus @  Réaménagement de gare RER Amélioration des espaces publics
A& Priorité aux bus et MD @ P+R L I Réaménagement de place
®  Réaménagement de carrefour ¥ Electrification du réseau bus Mobilité douce o —— Réaménagement de rue
------- Axe de mobilité douce SO s
Plateformes multimodales Capacité des route «— Franchissement l dﬁgzlﬂi:i‘%eaﬂ?eﬁde Fespace rue
B  Interfaces des gares et haltes —= Aménagement de nouvel axe = Axe de mobilité douce ——  Réaménagement de rue et

«~— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe +—+ Franchissement

d’espace public
Vélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

s

Trongon concerné, entre Le Bey et la Rue de 'Avenir (Yverdon-les-Bains).
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MESURES

Description et faisabilité

Le cheminement de mobilité douce reliant Grandson a Yverdon-les-Bains le long du lac (itinéraire régional Suisse
Mobile 22) nécessite un élargissement pour augmenter son attractivite.

Opportunité et utilité

Cette mesure vise a améliorer le confort pour les cyclistes et a réduire les conflits entre piétons et cyclistes. Elle fait
partie intégrante de la réflexion globale de la voie verte le long du lac.

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 1 et ses exigences sont atteints par la mesure « Mobilité douce Vernes ».

Etudes prél. : 2025-2026 Avant-projet : 2026-2027 Projet : 2028-2029 Réalisation : 2030-2031

Etat « prét a étre réalisé et financeé »
Etude de projet : Les études seront débutées a partir de 2025, en vue d'une réalisation d'ici 2031.
Approbation des plans/permis de construire : -

Financement : Le financement est assuré par la ville d'Yverdon.

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :

CH Canton VD Communes Tiers Total

0.0 0.0 0.3 0.0 0.3

Lien avec d'autres mesures

4-60.3 Rue des Prés-du-Lac, la modération de cette rue permet d'offrir une liaison attractive vers le centre depuis
Grandson et en complément de la présente mesure.

Critéres d'efficacité
CE1: Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Amélioration du systeme global de Itinéraires MD stratégique pour l'agglomération, reliant Grandson et
transport Yverdon-les-Bains.

1.2 Amélioration de lintermodalité et

regulation active de la demande de Itinéraire rendu plus attractif pour la mobilite douce.
mobilite
1.5 Amélioration de la mobilité douce Itinéraire rendu plus attractif pour la mobilité douce.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob- La mesure augmente l'offre des parcours MD, diminuant ainsi le conflit
jective et subjective du trafic d'usagers MD et TIM sur le réseau routier

CE4 : Réduire les atteintes a l'environnement et L'utilisation des ressources

4.1 Réduction des émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef- Favorise la mobilité douce.
fet de serre

4.2 Réduction des nuisances sonores Favorise la mobilite douce (non bruyante).

4.3 Réduction de l'utilisation des res-
sources et valorisation des espaces Les emprises sur les surfaces vertes sont modérées.
verts et naturels

Etudes réalisées
Aucune étude n'a été réalisée a ce stade.
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Mesure 4-74.2 Mobilité douce Coteaux

Priorité: C Catégorie : Mobilité douce (MD)

Maitre d'ouvrage: Ville d'Yverdon-les-Bains (MOB) Partenaire(s) :

-~ 1 Y
“\ s Y
LY V4
P V.4 E)
GENERALITES

[ Limites communales [1 Périmetre d’agglomération Zones dédiées aux activités ou mixtes

MESURES PA1, PA2 ET PA4 MESURES PA FUTURS

Mesures infrastructurelles Mesures urbanisation et paysage
- I Mesures d'urbanisation
= esures PAT, PA2 Mesures d'urbanisation .
—— Mesures infrastructurelles
= Mesures PA4 == Mesures paysage

Mesures infrastructurelles par catégorie

Gestion du trafic Infrastructures pour bus / TP Tram / chemins de fer urbains Valorisation / sécurité de I'espace routier
mmmn Réaménagement de rue &  Terminus du réseau bus Réaménagement de gare RER Amélioration des espaces publics
didy  Priorité aux bus et MD @ P+R i I Réaménagement de place
®  Réaménagement de carrefour #  Electrification du réseau bus Mobilité douce —— Réaménagement de rue
e Axe de mobilité douce Reamenagement de l'espace rue
Plateformes multimodales Capacité des route «—+ Franchissement lﬁl da?:s \es?qgtxzrt?ers e lespace
B  Interfaces des gares et haltes —= Aménagementde nouvelaxe - Axe de mobilité douce At
A i . —— Réaménagement de rue et
+~— Franchissement de gare == Aménagement de nouvel axe <« Franchissement

d'espace public
Wélostation

Extrait de la carte des mesures (AggloY)

//
\

A

Trongon concerné, entre la Route de Lausanne et le Chemin de Sous-Bois (Yverdon-les-Bains).

' 2 ~ \
\ > N\ R ~ )4
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MESURES
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Description et faisabilité

Un itinéraire de mobilité douce reliant la route de Lausanne au Chemin de Sous-Bois permet d'offrir une continuité
des itinéraires de mobilité douce le long des voies ferrées.

Opportunité et utilité

Cette mesure vise a améliorer le réseau cyclable et piéton dans l'est de la ville et a relier les quartiers de ce secteur
entre eux.

Etat de la planification

L'état de planification de niveau 1 et ses exigences sont atteints par la mesure « Mobilité douce Coteaux».

Etudes prél. : 2025-2026 Avant-projet : 2026-2027 Projet : 2028-2029 Réalisation : 2030-2031

Etat « prét a étre réalisé et financeé »

Etude de projet : Les études seront débutées a partir de 2025, en vue d'une réalisation d'ici 2031.
Approbation des plans/permis de construire : -

Financement : Le financement est assuré par la ville d"Yverdon.

Clé de répartition du financement, hors subvention fédérale (MCHF HT) :
CH Canton VD Communes Tiers Total

0.0 0.0 1.0 0.0 1.0

Lien avec d'autres mesures

En complément des mesures « Franchissement axe routier/canal a créer — Accés en entrée au PST », « Raccorde-
ment MD passerelle Champs-Lovat existante - Y-Parc » et « Nouvelles liaisons assurant la continuité des liaisons
mobilité douce le long des canaux - Accessibilite au PST », cette mesure permet une meilleure liaison entre le sud
de la ville (Y Parc) et l'est de la ville (Gymnase, HEIG-VD, La Villette).

En coordination avec la mesure d'urbanisation 36 Coteau Est (apres 2036)

Criteres d'efficacité
CE1 : Améliorer la qualité du systéme de transport

1.1 Ameélioration du systeme global de Itinéraires MD reliant de maniére efficace et stre le secteur de Champs-
transport Lovats avec les quartiers d'habitation de la Villette et de Sous-Bois.

1.2 Amélioration de lintermodalité et
régulation active de la demande de
mobilité

Itinéraire de mobilité douce direct entre des quartiers d'habitation et le
secteur d'activités et commercial de Champs-Lovats.

1.5 Amélioration de la mobilité douce Amélioration de la desserte fine dans le secteur.

CE3: Accroitre la sécurité du trafic

3.1 Accroissement de la sécurité ob- La mesure augmente l'offre des parcours MD, diminuant ainsi le conflit
jective et subjective du trafic d'usagers MD et TIM sur le réseau routier

CE4 : Réduire les atteintes a 'environnement et l'utilisation des ressources

4.1 Réduction des emissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a ef- Favorise la mobilite douce.
fet de serre

4.2 Réduction des nuisances sonores Favorise la mobilité douce (non bruyante).

4.3 Réduction de l'utilisation des r<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>